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vachts...” (La Gazzetta Marittima)

Livorno:

“...Darsena Toscana verso un fondo inglese...” (Il Tirreno)
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Il Secolo XIX

L’ENTRATA IN VIGORE DELLA RIFORMA SI SCONTRA CON I PRIMI OSTACOLI

Ritardi e auto-candidature,
il pasticcio dei board portuali

Dalla Liguria alla Sicilia, @ caos sui Comitati di gestione

== e aa— e —— ]

RASSEGNA STAMPA

8/1/2017

IL CASO

ALBERTOQUARATI

GENOVA, L'amministrazione
pit diligente & stata la Cita
Metropolitana di Roma: ban-
dodal 10al 25 novembre 2016
perindividuare il membro del
Comitato di gestione per I'Au
torita disistemaportualedi Ci-
vitavecchia. Soluzione, quella
del bando, seguita anche dal
Comune della Spezia. Sempre
per I'Adsp del Tirreno Centro-
Settentrionale, il sindacodi Ci-
vitavecchia, Antonio Cozzoli-
no, hainvece preferitotagliare
1a testa al toro e nominare se
stessn, henché il sua curri-
culum da ingegnere informa-
tico forse noncoincida proprio
con le super-competenze ma-
rittimerichieste dallalegge. La
strada dell’auto-nomina - ma
temporanea, per incapacita
nel decidere il nome giusio - &
statapercorsaanchedal sinda-
codi Genova, Marco Daria.
ATrieste, Zeno D'Agostino é
stato il primo presidente di
Adspin[talia, entrato in carica
insieme a Sergio Prete (Taran-

to] lo scorso 9 novembre, Due
nomine strategiche per il fu
governo Renzi: Trieste perché
porto della Regione guidata
dal governatore Debora Ser-
racchiani, numero due della
segreteria Pd e prima autrice
deila bozza di quella che sa-
rebbe poi divenuta la nuova
legge delle banchine; e Taran-
to sempre al centro delle pre-
occupazioni di Chigi per la
doppia crisi dell'llva e del por-
Lo senza pib lerminalisti e in
piena emergenza soclale. Ep
pure, né D'Agostino, né Prete
dannoil buonesempio,ecome
gli altri colleghi gia approdati
alle Adsp - eccetto Genova e
Napoli, pure tra qualche diffi-
coltd - non hanno espresso un
boardcheliaffianchinelleloro
decisioni. [n Sicilia i porti sono
spariti dai radar del dibattito
pubblico la mattina del 5 di-
cembre, terminati i fuochi
d'artificio referendari, mentre
Livorno,Venezia,Cagliari,GCio-
iaTauroartendonoancoral’uf-
ficialird delle nomine, e il rela-
tivo passaggio alle Camere -
non primadel ritornodalleva-
canze dei parlamentari, mar-
tedi della prossima seffimana.
Insomma, quella delle nuo-
ve Autorita di sisteina sembra

una partenza al rallentatore
€Ma Creap Cne un perloan al

rodaggio vada accettato - spie-
ga l'avvocato genovese Giu-
seppeGiacomini,traifondato-
tideldiritto portualeitaliano-,
In fondo si tratta di attivare
forme di governance nuove, e
credo cheilsilenzioolalenlez-
za decisionale delle isticuzioni
in relazione alla definizione
dei board vada interpretata
piticome un segnodi attenzio-
ne che di trascuratezza: pos-
siamo infatti augurarci che si-
anoincorsotrattative perindi-
care nej comitati le persone
migliuri, ma su cui per forzadi
cosepesaancheunamediazio-
ne politica. Tutte le leggi han-
no bisogno di un rodaggio: i
tempidientralainvigoredella
legge 84/94 sui porti sono stati
lunghi, e addirittura alcuni re-
golamenti attuativi non sono
mai stati emanati. Detto que-
sto, e considerato che questa
riforma interviene appunto
solo -e giustamente - sulla go-
vernaitce, credo che sei mesi
possancessereil periododiro-
daggio giusto. Se dopo allora
saremo ancora inattesa, signi-
ficherd che le persone scelte
alla guida delle Adspnon sono
adatte per questo ruolow.



La Gazzetta Marittima

'amaro ritardo della Riforma: piu d’un mese ancora per
averla

Un‘immagine simbolica (Lando Landozzi: |‘alzaia) del lavoro per trascinare la Ri-
forma portuale.

ROMA - In mitologia le chiamavano fatiche di Sisifo. I| quale, uomo astuto ma in-
cappato in una impari sfida agli dei, era stato condannato da Zeus a spingere per
I'eternita un masso fino alla cima di una rupe, salvo vederselo precipitare e dover
ricominciare l'inutile, massacrante fatica. Perché in questo nostro primo giornale
del 2017 richiamiamo Sisifo? Percheé ci sembra questa I'analogia piu adatta a de-
scrivere I'inutile fatica dei tanti che si sono affannati, alla nascita del governo Gen-
tiloni, per creare un ministero della Marina, o almeno un sottosegretariato della
navigazione e del mare. La loro speranza, a differenza delia fatica di Sisifo, e du-
rata poco, niente da fare, dobbiamo tenerci un MIT che ha dentro tutto, ma che al
mare e ai porti non sembra dare - si veda come sta andando a rilento la riforma
della portualita - ne l'importanza ne 'urgenza richiesta.
Eppure — scrive in questi giorni ne! suo intelligente Blog I'amico Decio Lucano {DL
News) - che sarebbe stato semplicissimo adeguarsi alla Francia dove esiste un
sottosegretario coordinatore delle problematiche dello shipping. Invece il nostro
governo Gentiloni - scrive Decio Lucano - “ha addirittura inventato in cinque mi-
nuti (!) due nuovi dicasteri: Sport, con Luca Lotti, € Mezzogiorno con Claudio de
Vincenti. Invece con almeno un sottosegretariato alla marina mercantile si sareb-
bero evitate le modeste figure che il MIT, anzi due dirigenti di questo dicastero,

stanno facendo sia per la riforma portuale sia per la certificazione dei marittimi
italiani”.

4/1/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

Concilusione amara di Decio: “In Italia i politici non conoscono il mare, le vie fluvio-
marittime, la scienza dei trasporto, {"'economia marittima. Ci possiamo illudere di
conoscerlo. E meno male che abbiamo almeno |‘eccellenza della nautica nei grandi
scafi, con il lusso e la tecnologia”. Mi permetterei di aggiungere: e meno male che
abbiamo anche armatori italiani che investono, s'impegnano, suppliscono come
possono al vuoto o quasi della Roma distratta.

Amarezze a parte, facciamo il punto sulla Riforma portuale. Mancano ancora un pu-
gno di presidenti di Autorita di sistema portuale: e visto che le commissioni di Ca-
mera e Senato non si riuniranno prima della prossima settimana (se non dopo)
I'imprimatur su alcuni d'essi e il relativo insediamento arrivera entro la fine del me-
se. Quello che & peggio, la nomina dei comitati di gestione nelle singole AdsP e del
tavolo ministeriale di coordinamento richiederanno altre settimane. Il che significa
che ['intero sistema portuale della Riforma Delrio andra a regime non prima di un
mese, forse due. L'abbiamo gia scritto: in tempi di “reai time” siamo davvero il
ventre molle dell’Europa. E non per colpa di chi lavora sui porti e sul mare.

A.F.

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Monti (Assoporti) a Palermo
Presidenti Authority Delrio completa
le nomine: il genovese Rossi a Gioia Tauro

nse GENOVA. Oggi dovrebbe essere I} glorno definitive per
completare le nomine dei presidenti dei portiitaliani dopo
la riforma Delrio. In Sicilia, dopo la lattera del ministro al
governatore Crocetta, andranno Pasqualino Monti a Paler-
mao e Andrea Annunziata a Catania. Le destinazioni erano
gia state anticipate dal Secolo XIX/TheMediTelegraph a di-
cembre. Due nami, tra i pochissimi nella discontinuita scel-
ta da Delrio, che possono vantare esperienza nella guida
di porti; il primo @ a capo di Assoporti ed & stato numero
uno di Civitavecchia, ll secondo invece & stato presidente a
Salerno. A Gioia Tauro finira invece I'avvocato genovese
Alberto Rossi, socio dello studio Nctm. A Cagliari invece
Domenico Bagala, ex manager del gruppo Contship.

e
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Gazzetta del Sud

Catania -Augusta

Autorita portuale, Zappulla scuote Delrio

Sebastiano Salemi AUGUSTA Troppo

silenzio. Il ministro Delrio nomini il presidente

della Autorita Portuale di Sistema Augusta -

Catania e si confermino gli investimenti

previsti.

Il parlamentare nazionale Pippo Zappulla,

componente della commissione lavoro della

Camera, insiste.

Torno a scrivere al Ministro - ha spiegato il

parlamentare siracusano - per chiedere che

venga posia fine alla situazione di attesa. La

scelta del ministro di una fase transitoria

garantita dal Commissario per consentire la

chiusura dei bilanci 2016 delle rispettive

vecchie Autorita ha un senso se siprocede- e

celermente- alla nomina del presidente e alla

normalizzazione degli organismi. Zappulla

suggerisce la strada da seguire: Chiedo al

ministro, peraltro, divalutare in tal senso con la

giusta e doverosa attenzione alle

professionalitd presenti nel terrilorio e in Sicilia

perché insistono, a mio avviso, profili,

competenze e professionalita all’ altezza del

compito ad Augusta, nella provincia & in Sicilia

€ non si comprende la ragione di una scelta

diversa. Una verifica complessiva sul porto di

Augusta &, inoltre, piu che opporiuna proprio

necessaria anche per fare il punto delle risorse

e degli investimenti previsti dalla Comunita Europea finalizzali al potenziamento delle banchine, delle
aree e dei servizi.

Il parlamentare teme i "tempi morti": Augusta e I' intero territorio non si pud permettere attendismi,
manovre carsiche tendenti a svilirne ruolo & competenze, a diventare terreno improprio di scorribande
politiche e di scelte che nulla hanno a che fare con I' economia ma con la geografia politica siciliana. Per
queste ragioni sono torato a scrivere al Ministro perché, infine, sia fatta definitivamente luce sul rischio,
pi volte denunziato anche dagli operatori portuali e marittimi, del blocco di fatto delle banchine e delle
aree del porto a causa dei continui sbarchi. La solidarieta, I' accoglienza, la sensibilitd umana e
istituzionale & una cosa e va garantita, bloccare di fatto le attivita portuali & altro. Chiedo, quindi -

conclude Zappulla - al Ministro di fare il punlo e urgentemente sull’ intera vicenda che riguarda il Porlo
di Augusta 4.

SEBASTIANO SALEMI

—_——
7/172017 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

| tre manager indicati dal ministro Delrio a Crocetta e Qliverio

Autorita di sistema portuale Alberto Rossi a Gioia -
Messina

Avvocalo genovese, é slato gia consulente per il grande scalo calabrese. Monti a
Palermo, Annunziata ad Augusta -Catania

Alessandro Tumino MESSINA | nomi, quelli

indicali dal ministro Delrio ai presidenti delle

due Regioni inleressate, Sicilia e Calabria, ci

sono gla: designazioni non ufficializzate ma

gia inviate ai fini dell’ intesa istituzionale Roma

-Palermo prima della fine del 2016. Si tratta

dei tre nuovi presidenti delle Autorita di

Sistema che inglobano i porti delle tre pid

grandi citta siciliane: Palermo, Catania e

Messina. Per |a presidenza dell' Aulorita di

sistema portuale del Tirreno meridionale e

dello Stretto con sede a Giocia Tauro ed uffici

decentrati nei due porti di Messina e Milazzo e

in altri scali calabresi, Delrio ha indicato a

Crocetta e Oliverio la figura dell' avvocato

genovese Alberto Rossi, 53 anni, socio dello

studio Nctm, gia consulente dell’ Autorita

portuale di Gioia Tauro per la quale ha

cencorso all' attivazione di una delle zone

franche pil vaste d' Europa, specialista nel

diritto dei trasporti e delle attivita portuali, con

una lunga esperienza legale nel mondo dello

shipping.

Per la guida dell' Autorita di Sistema portuale

del Mare di Si cilia occidentale, ha invece

proposto a Crocetta Pasqualino Monti, 42 anni,

di Ischia, presidente uscenie dell’ Autorita

portuale di Civilavecchia e presidente di

Assoporti. Alla presidenza dell' Adsp del Mare di Sicilia orientale Catania -Augusta, infine, Delrio ha
designato Andrea Annunziata, 61 anni, di San Marzano de! Sarng, presidente uscente dell’ Autorita
porluale di Salerno, a lungo considerato il favorito per la nuova Aulorila di Sistema di Napoli da cui
proprio Salemo conservera quell' autonomia negata (ingiustamente) a Messina -Milazzo.

Ma a proposito dell’ istanza di proroga fino a 3 anni - prevista dalla riforma Delrio - si registra per i porti
di Messina e Milazzo, da Roma, una piccola apertura che lascia timidamente sperare per una
riconsiderazions dell' importanza dell' asse Stretto -Milazzo. Delrio, dapprima orisntato ad accordare
salo 3 mesi alle due citta portuali siciliane, ha deciso di prolungare la fase preparaloria; non 3 ma 6
mesi di proroga, sino al 30 giugno 2017.

In questo senso ha avuto un ruolo chiave I' on Enzo Garofalo, vice presidente della commissione

Trasporti della Camera, che gli ha rappresentato la necessita di una preparazione piu graduale all'
accorpamento. Cid in considerazione di varie questioni e rassicurazioni, relative anche alla Falce di
Messina e al Prg portuale di Milazzo. Dat punto di vista dell’ autonomia finanziaria Garofalo ritiene
comungue che le risorse necessarie a perseguire programmi e obiettivi strategici saranno garantite
anche dal futuro Comitato di gestione, "calabro -sicule”, dell' Autarita di Sistema.3.

ALESSANDROC TUMINO
6/1/2017 RASSEGNA STAMPA



Gazzettadelsud.it

Autorita di sistema portuale Alberto Rossi a Gioia-
Messina

| tre manager indicati dal ministro Delrio a Crocetta e Oliverio. Avvocato genovese, e
stato gia consulente per it grande scalo calabrese. Monti a Palermo, Annunziata ad
Augusta-Catania

1 nomi, quelli indicati dal ministro Delrio ai
presidenti delle due Regioni interessate, Sicilia
e Calabria, ¢i sono gia: designazioni non
ufficializzate ma gia inviate ai fini dell' intesa
istituzionale Roma-Palermo prima della fine
del 2016. Si tratta dei tre nuavi presidenti delle
Autorita di Sistema che inglobano i portl delle
tre pi0 grandi ciita siciliane: Palermo, Catania
e Messina. Per la presidenza dell' Autorita di
sisterna portuale del Tirreno meridionale e
dello Stretio con sede a Gioia Tauro ed uffici
decentrati net due porti di Messina e Milazzo e
in altri scali calabresi, Delrio ha indicalo a
Crocetta e Oliverio la figura dell' avvocato
genovese Alberto Rossi, 53 anni, socio dello
studio Nctm, gla consulente dell' Autority
portuale di Gioia Tauro per la quale ha
concorso all' attivazione di una delle zone
franche pi0 vaste d' Europa, specialista nel
diritto dei trasporli e delle attivita portuali, con
una lunga esperienza legale nel mondo dello
shipping. Per la gquida dell’ Autorita di Sistema
porluale del Mare di Sicilia occidentale, ha
invece proposio a Crocetta Pasqualino Monti,
42 anni, di Ischia, presidente uscente dell’
Autorita portuale di Civitavecchia e presidente
di Assoporti. Alla presidenza dell’' Adsp dei
Mare di Sicilia orientale Catania-Augusta,
infine, Delrio ha designato Andrea Annunziata, 61 anni, di San Marzano del Sarno, presidente uscente
dell’ Autorita portuale di Salerno, a lungo considerato il favorito per la nuova Autorita di Sistema di
Napoli da cui proprio Salerno conservera quell' autonomia negala (ingiustamente) a Messina-Milazzo.
Ma a proposito dell' istanza di proroga fino a 3 anni - prevista dalla riforma Delrio - si registra per i porti
di Messina e Milazzo, da Roma, una piccola apertura che lascia timidamente sperare per una
riconsiderazione dell’ importanza dell’ asse Stretto-Milazzo. Delrio, dapprima orientato ad accordare
solo 3 mesi alle due citta portuali siciliane, ha decise di prolungare |a fase preparatoria: non 3 ma 6
mesi di prorega, sino al 30 giugno 2017. In questo senso ha avuto un ruolo chiave I' on Enzo Garofalo,
vice presidente della commissione Trasporti della Camera, che gli ha rappresentato la necessita di una
preparazione piu graduale all' accorpamento. Cid in considerazione di varie questioni e rassicurazioni,

relative anche alla Falce di Messina e al Prg portuale di Milazzo. Dzl punto di vista dell' autonomia
finanziaria Garofalo ritiene comunque che le risorse necessarie a perseguire programmi e obiettivi

strategici saranno garantite anche dal futuro Comitato di gestione, "calabro-siculo”, dell' Autorita di
Sistema.

8/1/2017 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Chi & Alberto Rossi, I' uomo scelto da Delrio

A differenza deqli altri due designati da Delrio

per le Authority siciliane, Alberto Rossi,

avvocato genovese di 53 anni, sarebbe alla

sua prima esperienza come presidente di un’

Autoritd portuale. Ma nel settore & considerato

un esperto, essendosi da sempre occupato di

trasporti marittimi e terrestri. Ha avuto anche

un' esperienza di tre anni nel Regno Unito,

dove si & occupato di assistenza e consulenza

ad alcune sociela allive nel sellore del

commercio e del frasportc  marittimo

internazionale di materie prime. Ha gia

conosciuto "da vicino” il porto di Gioia Tauro:

nelle vesti di consulente dell’ Aulorité poriuale

calabrese, infatti, si & occupato della

procedura che ha portalo alla costituzione

della "zona franca". Gli ambiti in cui ha

concentrato la sua attivita professionale:

contratti di trasporto marittimo;  trasporti

maritlimi di cabotaggic di passeggeri e merci;

servizi portuali e servizi tecnico -nautici;

infrastrutture portuali e di logistica terrestra;

autotrasporto merci; procedure di accesso a

progetti comunitari di sostegno ai servizi di

trasporto  marittimo acorto raggio; materia

doganale. Come legale, ha partecipato al

palrocinio di numerose controversie sia

davanti alle giurisdizioni nazionali che alla

Corte di giustizia delle Comunitd europee, ma anche davanti all’ Autorita garante della Concorrenza
edel Mercato e alla Commissione europea.

La scelta di un gia consulenie dell' Authority di Gioia Tauro porterebbe a pensare, su due piedi, ad una
centralita del porto calabrese, nella nuova Authority. All' avvocato Rossi, se davvero sara lui alla fine il
presidente, dimostrare coi fatli che Messina e Milazzo non saranno considerati di "serie B".3.

9/1/2017 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Gli altri nomi

| Per I' Autorita della Sicilia Occidentale Delrio
ha proposto Pasqualino Monti, 42 anni, di
Ischia, presidente uscente dell’ Autlorita
portuale di Civitavecchia e presidente di
Assoportl. Alla presidenza dell' Authority
Calania -Augusta, infine, ¢' € Andrea
Annunziata, di San Marzano del Sarno,
presidente uscente deil’ Autoritd portuale di
Salerno.

e
9/1/2017 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Livorno, da Rossi ok a Delrio su Corsini
Livorno - Il governatore avreblbe gid scritto al ministro. Ora serve |l
via libera del Parlamento e poi la firma sul decreto di nomina.

Livorno - Il presidente della Regione Toscana aviebbe dato il via libera
all’intesa su Stefano Corsini per il ruclo di presidente della nuova Authority di
Sistema che raduna i porti di Livorno e Piombino. A darne notizia & il quotidia-
no |l Tirreno.

Il governatore Enrico Rossi avrebbe gid scritto la lettera d'intesa al ministro
Delrio. Corsini, una carriera ai vertici della pubblica amministrazione, dovra
aspetiare pero ancora il passaggio alle commissioni parlamentari. | lavori do-
vrebbero riprendere dopo la pausa nataliza il 10 di gennaio, ma & difficile
che il via libera sia tra i primi provvedimenti che il Parlamento intende adotta-
re. Piu verosimile che si arrivi a fine mese, quando oftenuto I'ok da deputati e
senatori, toccherd a Delrio firmare definitivamente la nomina.

5/1/2017 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Trieste: Porto Vecchio. Serracchiani e Dipiazza, via alla prima fase
operativa

(FERPRESS) - Trieste, 5 GEN — Un confronto proficuo, che ha fissato un primo cronoprogramma per la realizzazione
delle opere legate al finanziamento di 50 milioni stanziati dal Governo Renzi alla Regione. Con queste parole la presi-
dente della Regione Friuli Venezia Giulia ha commentato I'incontro che ha avuto oggi a Trieste con il sindace del capo-
luogo giuliano Roberto Dipiazza sull’iter procedurale inerente al riuso del Porto Vecchio.

Su proposta della presidente, condivisa da Dipiazza, si passera alla sottoscrizione di un protocollo operativo fra Regio-
ne,

Comune, Autoritd portuale ¢ Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo (Mibact) per definire la fase
progettuale e attuativa degli interventi.

In particolare, come stabilito in sede ministeriale, le opere, per un ammontare complessivo di 50 milioni, riguarderanno
la

viabilita (3 milioni e 500mila euro), il Polo museale (25 milioni), ii trasferimento in Porto vecchio dell’International
Centre for Genetic Engineering and Biotechnology (Icgeb) (12 milioni), il recupero del pontone galleggiante Ursus (5

milioni e 500mila), il restauro della cosiddetta “Locanda” (800mila) e la riqualificazione delle banchine (3 milioni e
200mila euro).

Come ha sottolineato la presidente Serracchiani I’obiettivo & quello di partire utilizzando le risorse messe a disposizione
dal

Mibact per individuare “chi fa cosa”, accordandosi ad esempio su quello che potrebbe essere il ruolo del Comune quale
soggelto
attuatore dei lavori.

Inoltre la presidente ha dato la disponibilita affinché gli uffici tecnici dell’ Amministrazione regionale, unitamente alla
struttura di Fvg Strade, possano affiancare quelli comunali nella parte progetiuale relativa alla viabilita dell’area.

“Abbiamo ottenuto delle risorse importanti dal Governo precedente - ha dichiarato la presidente - per passare ad
un’operativita
concrela su una parte di Trieste che rappresenta il futuro non solo della citta, ma dell’intera regione. Per questo abbiamo

inteso imprimere un'accelerazione che possa essere coerente con quello che poi sard il progetto complessivo del riuso di
Porto

vecchio™.

Da parte sua il sindaco Dipiazza ha dichiarato che “quando si lavora assieme nell'interesse del territorio i risultati si
raggiungono. Sono molto soddisfatto di come si sta procedendo insieme alla presidente delia Regione. Definito ora il
quadro

generale possiamo procedere alla stesura del protocollo operativo per dare attuazione ai progelti consentiti dal finanzia-
mento di 50 milioni di euro ctienuto dal Ministero dei beni culturali. Il Porte Vecchio, consegnato al Comune, & patri-
monio della cittd, & un ambizioso progetto per tutta la regione ¢ solo uniti possiamo raggiungerlo”.
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Un mese, massimo un mese e mezzo, e i fondi per completare la riqualificare del Porto Vecchio di Trie-
ste saranno disponibili. Entro 30 o 40 giorni sara infatti pronto il protocollo che consentira al’Authority
portuale di iniziare a spendere i 50 milioni di euro che il Governo ha stanziato per l'area. E la risoluzione
principale emersa ieri dall'incontro fra la presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serrac-
chiani, e il sindaco di Trieste Roberto Dipiazza.

I due enti si sono accordati sulla distribuzione e sui modi della spesa, per cui ora basta chiudere il proto-
collo con il Mibact. La seguente fase di progettazione sara molto rapida, spiega il sindaco di Trieste, per-
ché il precedente concessionario, Portocitta, aveva gia steso i progetti per gli allacciamenti viari e di altro
tipo.
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Porto vecchio di Trieste: a breve protocollo per 50 milioni
di euro dal Governo

TRIESTE — Entro 30 o 40 giorni sard pronto il protocollo che consentira a Trieste di iniziare a spendere i 50
milioni di euro che il Governo ha stanziato per I'area del Porto vecchio. E la risoluzione principale emersa
oggi dall'incontro fra la presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, e il sindaco di
Trieste Roberto Dipiazza.

I due enti si sono accordati sulla distribuzione e sui modi della spesa, per cui ora basta chiudere il protocollo
con il Mibact. Un passo che per Serracchiani arrivera in “tempi brevi”, e che Dipiazza quantifica in “30 0 40
giorni”.

Per Serracchiani “va avanti quello che & uno dei pit grandi regali della Regione a Trieste e al FVG, il recupero
di Porto vecchio. Un’operazione che é stata e continua a essere un lavoro di squadra”. In questa partita, ha
aggiunto, “la Regione ha fatto il suo e I'ha fatto in tempi veloci. Forte anche I'attenzione del governo Renzi
prima e Gentiloni oggi.

Inizieremo a spendere in tempi brevi”.

Dipiazza ha aggiunto che “la fase di progettazione sari molto rapida perché il precedente concessionario,
Portocitta, aveva gia steso i progetti per gli allacciamenti viari e di altro tipo. Non resta che realizzarli, visto
che ora abbiamo la copertura finanziaria”. Discusso anche il tema dell'Uti, per la quale il Comune ha chiesto
e ottenuto la storica sede della Provincia di Trieste in piazza Vittorio Veneto.
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PORTO DI VENEZIA: ANOVEMBRE MOVIMENTATI 2,1 MILIONI
DI TONNELLATE D! MERCI (-0,7%)

scorso mese di novembre: lo scalo della Serenissima ha movimentato tout court 2,1 milioni di tonnellate di
merci, in lieve calo del 0,7% rispetto a novembre 2015. I traffici merceologici hanno evidenziato un anda-
mento biunivoco. Sono state trasportate 737mila tonnellate (-2,7%) di merci varie, di cui 459mila tonnellate
di carichi containerizzati (+2,2%), 88mila tonnellate di rotabili (+8,1%) e 190mila tonnellate di altre merci
varie (-16,3%).

Le rinfuse liquide trasportate ammontano a 73omila tonnellate (-5,5%), di cui 631mila tonnellate di prodotti
petroliferi raffinati (-4,4%) e 8omila tonnellate di prodotti chimici (-13,9%). 649mila sono state, invece, le
tonnellate di rinfuse solide trasportate (+7,7%), di cui 196mila tonnellate di carboni (-24,7%), 193mila ton-
nellate di prodotti metallurgici (+29,2%), 137mila tonnellate di cereali (+57,0%), 45mila tonnellate di mangi-
mi, foraggi e semi oleosi (-22,6%), 22mila tonnellate di minerali (+13,1%), 15mila tonnellate di prodotti chi-
mici (+161,5%) e 41mila tonnellate di altre rinfuse solide (+88,0%). Significativa (-23,8%) & stata la flessione
del traffico crocieristico, attestatosi a quota 77mila unita.

Il porto della Serenissima ha chiuso i primi undici mesi dell'anno appena conclusosi con un leggero incre-
mento del 0,3% rispetto al medesimo periodo del 2015, trasportando complessivamente 23,2 milioni di ton-
nellate di merci. Anche in questo caso, i risultati maturati hanno confermato parecchie incongruenze, segno
evidente dell'incertezza dei mercati.

Ad esempio, le merci varie sono aumentate a 8,4 milioni di tonnellate (+3,2%), di cui 5,2 milioni di tonnella-
te di merci in container (+8,9%) totalizzate con una movimentazione di contenitori pari a 561.053 teu
(+10,3%), 968mila tonnellate di rotabili (+30,3%) e 2,2 milioni di tonnellate di altre merci varie (-14,6%). I
mercato delle rinfuse liquide ha raggiunto quota 8,4 milioni di tonnellate (+0,5%), di cui 7,0 milioni di ton-
nellate di prodotti petroliferi raffinati (+1,2%), 1,1 milioni di tonnellate di prodotti chimici (-5,7%) e 234mila
tonnellate di altre rinfuse liquide (+12,4%).

Volgendo lo sguardo al settore delle rinfuse solide, queste ultime sono diminuite a 6,4 milioni di tonnellate (-
3,4%), di cui 2,3 milioni di tonnellate di carbone (-14,2%), 1,5 milioni di tonnellate di mangimi, foraggi e se-
mi oleosi (+26,0%), 1,4 milioni di tonnellate di prodotti metallurgici (-3,2%), 639mila tonnellate di cereali
(+9,8%), 215mila tonnellate di minerali (-2,9%), 69mila tonnellate di prodotti chimici (-39,9%) e 269mila
tonnellate di altre rinfuse solide {-29,7%). I crocieristi movimentati sono stati 1,6 milioni, con una lieve fles-
sione del 0,5%.

Stefano Carbonara
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Porto fermo: 2017 insalita

> Mancaancorailvia libera dall’Anticonruzione al comitato di gestione del megascalo
> Restano bloccate decisioni e opere fondamentali, dalla Torre Piloti alla Diga foranea

MASSIMO MINELLA

1 potrebbe parlare di decalogo, masono
addirittura di pit. Quasi una sorta di
elenco in ordine alfabetico che parte
dalla “A*” di Anzc, I'autoritd anticorruzione
che si deve pronunciare sui curriculuma dei
membri del comitati di gestione. Eh si, pro
prio non ci volava questo siop and go, & cul
hat futo seguito an nuove stop, che hia wn-
traddistintole prime settimane di lavoro del

presidente della maxiauthority che riunisce
| portl di Genova e Savona Paolo Signorini.
Tutti gli enti chiamati a indicare il nome del

proprio rappresentante nel comitato di ge-
stione ﬂm avevano complotato il
loro lavaoro, a ecc e del Comune di Geno-

vl Cosl, per consentire a Signonini di poter
svolgere entro fine anno il suo primo comita-
to, il sindaco Marco Doria, che ancora non
gveva sciolto la sua riserva, ha pensato bene
(?) di autonominarsi in via provvisoria.
SEGUE APAGINA I

Lostop al comitato
tleneinscaccoll porto
eccotutte le emergenze
sul tavolo diSignorni

Senza |'ok di Anac bloccata una dozzina di decisioni
Ese Cantone dovesse dire no a Doria e Canavese...

NALYA PRIMA W CRONACA

UTTO a posto? Per niente.

Perché per potersi riunire

bisngna prima aver supe-
rato lo scoglio dell’Anac, l'auto-
ritd anticorruzionc guidata da
Raffaele Cantone che si deve
pronunciare sui cundcula dei
membride! baard. Due, in parti-
colare, sarebbero quelli su cui
I'attenzione sarebbe maggiore,
il sindaco Marco Daria e ! rap-
resentants del Comnune di Sie
vona Rino Canavese, Per loro,

ovviainente, i problemi sareb-
bero soltanto di natura tecnica.
La legge chiede una comprova

taconescenza della materia por-
tuale e logistica. Nessun dubblo
che Canavese ce I'ahbia, vistn
che é& stato per 18 anni ai vertici
de! porto di Savona {8 da segre-
tario generale, 8 da presiden-
te). [l fatto gche haswuperatoil li-
mite dei 65 anni indicato dalla
norma. Per ilComune di Savona
non & un preblema, tenuto con-
toche non percepird compensi,
si attende ora il giudizio dell’A-

nac, Per Doria, invece, hisogna
pit semplicemente valutare la
Sud comprovatd  conosconza,
ma avenda fattoparte negli ulzi-
micinque annl del comitato por-
male di Genova ed essenda un
docente universitario della fa-
coltd di Economia, attento in
particolare agli aspetti storici,
non i doveebbem essers proble-
mi. Comuncue sia. bisogna at-
tendere il pronunciamento
dell’ Anac per partire. Se mai do-
vesse arrivare un no le cose si
complicherebbero ulteriormen-

te, perché hisognerebbe proce-
dereconunanuovanominae at-
tendorei 30 giomi di tempo pre-
visti dallalegge. Maanche ades-
50 la situazione resta bloccata.
Un peccato, perché le emergen-
2e sono gid tantissime e ci vor-
rebbe un board pienaments le-
gittimnatoa lavorars senza soste
ati dossier cliwrestano sul tavala
del presidente. Quali? Vediamo-
li, cosi come ha potuto rico-
struirli in esclusiva Repubblica.

1) Lu nuova pianta organica
unitaria di Genava e Savona. Va
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fatta rapidaments, verificando
tuttele eventuali sovrapposizio-
ni, ma anche le carenze e, una
volta completata, va sottoposta
al ministero doi’l'rasporti che si
deve pronunciare sulla stessa.
2) La torre pilod. L'ultimo at-
to del commissario Giovanni
Pettorino avrebhe dovuto esse-
reil via libera alla delibera sulla
progettazionedellatorre, main
comitalo sono sorti distingua
non marginali sulla collocazio-
nee sulle dimensiond. Risultatoe,
la delibera é stata rinviata e ora
Locea al nuovo bowrd shlocearla.

3) 1i piano delle opere. E ne-
cessarla una rivisitazione in
tempi brevi del piano delle ope-
re che, di conseguenza, consen-
to di dare avvio alle garc per la-
vori quanto mai necessarf all'in-
termnodelloscalo.

4) La sostituzione deldiretto-
re Andren Pieracd che é stato li-
canziata Per no-
minare un nuovo direttore tec-
nitn & necessario bandite un
concorso. Nel frattempo, I'as-
senza per tutto il 2016 diuna fi-
gura di questo tipo si & fatta pa-
verchio s:ntire in porw, none-
stante l'interim affidato a San-
dro Carenn, peraltro git scgre-
taric generale facente funziond.
Di fatto, do un anno a questa
parte ¢'é stato un netto colpo di
freno a opere gid preventivate

da e # chie meritersbbern
rispostein tempi brevi (e altret-
tanti “punti” nel nostroclenco).
E ora, fra tempi procedurali,
concorsi e gare si rschiu di far
passare tutto il 2017 su partite

vitali quali

5)il ribaltwinente a mare del
cantiere di Sestri Ponente della
Fincantieri

6) la gara per la progettazio-
ne della nuova diga foranea

7} 1a nurwa gara per F-Port,
cioé il sistema informatico del

E I'elenco non & affatto con-
cluso, perché tooca sempre al
board pronunciarsi sulla

8) proroga delle concessicni
portuali. ll commissario Pottori-
no aveva concluso listruttoria,
trasmettendola al ministero dej
Trasporti. Ma i revisori avevano
sollcvato la nocessitd di amplia-
re lo spattro delle verifiche ad al-
tri soggettl Pol toocherd al
hoard premuncinrsi.

9} la darsena nautica. Va as-
segnata in via definitiva, dopo
anni di proroghe, di offerte e di
poleaniche. £ it cuore del Sakne
Nautico, 'elemento fondamen-
tale per rodicare 'evento o Ge-

nova, ma bisogna asseqnare la
concessione.

10) ka vendita delle sciech
partecipate. Il decreto Madia
parln chiore, bisogno procedere
con la cessione delle partecipa-
te nel cui capitale I'ente non de-
ve piu essere presente, Solo ac-
cennato, infine, anche se meri-
terebbedi occupare tuttolo spa-
zio finora utilizzato, & l'uldmoe
punto dell’elenco la cui compe-
tenza & sempre del comitato di
gestione. Stinmo parlando della

11 ) nominadel segretario ge-
nerale, La proposta al comitato
arriva dal presidente. L' ipatasi
& di proseguire oon una proroga
tinoad agostadcll’attuale facen-
te funzioni Sandro Carena. Ma
nonédettoche Signorini non in-
tenda procedere prima.

fmassimo mineila)

ERPETLITM KT A

In caso di boceiatura dei
curriculasi deve
procedere con nuove
nomine nel board

IL MINISTRO

Graziano Delrio,
ministrodei Trasporti
nel governoRenzl,
ricanfermato da
Gentitonl

IL FRESIDENTE

Paclo Emi o Signorini,

*m
sisterma del

2 Liqure
Occidentale che un'sce

Genovae Savona
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Segretario
generale
corsaa4
perun posto

Signorini guarda a Roma
Genova spinge Carena
[l Pd tentato da Livomo

MASSIMO MINELLA

9 & solo un posto libero,
ma & i grarcle presti-

_gio e potere. E i nomi

Porto, Signorinipensa |
aunasceltaromana

per la carica

disegretario generale

Prima bisognera attendere 'ok
del'Anac sul comitato di gestione
ma per la poltrona numero due

il presidente guarda alla Capitale

DAL e sta a Repubblica, il presidente Prestitl) e | grandi gruppi inde- gione Liguria Giovanni Toti) va
LASRIMADICHONACA i h " Dialogare con Roma, nellastessadirezione. Perchéal-

coinvolgere nelle decisioni stra- GWNE, pit che una possibilita lora non replicare con la carica
S ARA forse anche per que- tegichedel portoproprioil pote- diventa un'esigenza. Draltra di seqretario genarale? In que-

sto che il presidente Paclo recentrale, cosi comegli istiiue PArTe, la stessa scelea di Signord- sto caso, Signorini potrebbe
Siguiorini starebby proprio sotto il controlle pubblico (cor tiida pin ‘.m‘iel ministm dei Tia- um_m'l.nni- s figuredi l]ll'lut-.'!l::!
guardando a Roma per orientz- mead esempio Cassa Depositie Sporti Graziana Delrio {concor- odi direttori che hanno condivi-
data con il presidente della Re- so con Jui Yesperienza al mini

re o suascelto. Nella suaintervi-

aveva spiegatc l'esigenza di striali.

sono almeno una manoata.
Sulla poltrona di segretario ge-
nerale dell’autorita di sistema
de] Mar Ligure Occidentale,
cheriunisce i portidi Genovae
Savona, si vorrebbero sedere
in tanti. thém in
guestione ha dj [atto assunto
una valenzs harionale, v un
ruale di guida nel sistema ita-
linno.

SkGLE A FAGINA V
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staro del Trasporti. Non&unca- Lagrandeincognitaécomun-
so che da qualche giorno a que- que legata al templ, che rischia-
stapartecircoli con insistenzaa no di non essere onst rapidi. Si-
Genovail nomedi FrancescoBe- gnorini ha infatti chiesto all'A-
nevelo, economista, giddiretta- nac di Katfacle Cantone di pro-

re degli studi economici presso
la Fondazione Censis, attval
mente direttore della societd
Ram-Rete Autostrade Mediter-
ranee, controliata dal Ministero
dell’Economia che opera in hou-
st il Minisien dells Inlrastrot-
ture e dei Trasporti. Profondo
conescitore dell’'cconomin del
mare (arche per aver lavorato
in Confitarmma), Benewolo ha
partecipato alla redazione del
Pinno nazionale per lo sviluppo
della nautica da diporto. Ma le
pistache conduconeal nuovo se-
gretaroconduconoanche in Re-

nunciarsi sui curriculadei mem-
bri del comitato di gestionc. E
anche altri porti hanno sequito
la stessa rotta, a comninciare da
quello di Napali. Ergo, peravere
una rispostn ci sard da aspotta-
ra anoora un po’, Senza pronun-
ciamento, tutto quanto rimane
ferma. Ea palazzo San Giargini
dossier aperti non sono pochi.
Sa pai ' Anticorruzione davesse
sollevare qualche riserva allora
la situazione si farehbe ancorm
pit complicata perché scatte-
rebbero altri trenta giorni di

gione e si fermano su Paolo Pia- :S_mpo par le nuove desigmazio- SIGNORENI
cenza, attuale dircttore di Ire, Il presidente
lasodetadella Regionache s oo R AT dell'autorith di
cupa di infrastrutture. Su Bene- sisterna del Mar
vola e su Piacenza non dovreb- Ligure Occidentale
be peraltro mancare i gradi : Paalo Signorin!
meMnm dal govea:r:mr:ro;igb Benevolo, Piacenza, ma

aquesta ta,sisa, . ;o
i muﬁ[::-a sul ll:"m'ua jlitico e il and!e PTOVln(Ela‘ll,
I'd, grande esclusodallapratica  gradiio al Pd. EGenova
presidenziale, potrebberivendi-  spinge per Carena s

care un po’ di attanziona su
quella del segretario generale.
Se fosse percorribile questa
stradae, allora potrebhero salire
lepossibilita di Massimo Provin-
ctali, chiamatonel 201 1 dal
sidente

diLivorn -
coprire la caricadi segretarioge-
nerale. Prima di allora, perd, tut-

ta quanta la carriera di Provin-

cinli si era svolta n Rama, findal CARENA

1888, chinmatoal ministero del- L'attuale segrelario
la Marina Mercantile. Da qui facente funzioni
una crescita fra le varie direzio- SandroCarenaha

i el dicstera {chie nal Trat-
tempo cambiava nome diven-
tando prima dei ‘'rosporti ¢ pol
dei Trasporti e delle Infrastrut-
wure) fino all'incarico di diretto-
re generale del trasporto ferro-
viario al Mit.

Difficile capire inveca se Ge-
nova, in questa partita, avra ve-
ce in capitola. Dipendesse dagli
operntori del porto non ¢i sareb-
hero dubhbi: il nuove seqretano
generale dovrebbe essereun “ri-
tirna al Mur®, Sardm Care-
na, attunle segretario generale
facente funzioni, n Palazzo San
Glorgio dal tempi dei Libri Blu
di Roberto D' Alessandro {1 me-
ta degli anni Ottanta). {n alter-
nativa, perd, non dispiacerebbe
nemmeno un’altra fiqura nota
di San Giorgle come il direttore
Marco Sanguineri, un cinguan-
tenne (quindi ancor un giovane
per le logiche genovesi) digran-
de conoscenza delle dinamiche
portuali, non sologenovesi.

consensi nel mondo
pottuale
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SICUREZZA IN PORTO
La Capitaneria:

flale [ ‘cha
dell’Authority

LA CAPITANERIA di Porto di
Ganova ha chiestoBIFEGciH
I'installazione
del fanale verde alPingresso
di levante del porto e, quin-
di, questa pratica «noné
mai stata “incagliata” pres-
50 Il Ministero della Difesa o
li dipandente Comando Zo-
naFarin. Lo precisala Capl-
taneria a proposito delle
lentezze burocratiche per la
costruzione di questo fanale.
Fa sapere, Infatti, che, «su
specifiche indicazionl tecni-
che del Comando Zona Fari
dl La Spezia, ha in pli rlprese
richiesto 'installazione del
fanale gll"Autorita portuale
di Genova, competente per
realizzazione e manutenzio-
ne del segnalamenti maritti-
mi del portow. E precisa che
hainpro-
gramma questo intervento.

i
6/1/2017 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

NUOQVO SERVIZI0 TELEMATICO CHE PREOCCUPA LE CASE DI SPEDIZIONE

Accordo fra Maersk e Alibaba
Ma Pitto (Spediporto) rilancia: «Corridoio digitale fra Cina e porto di Genovay

li esporialon cinesi clienti
detla piatraformn telemnti-
ca Alibaba possono, dallo scorso
22 dicewbre, presvlare direlia-
memespazisullenavidellacompa-
gnia danese Maersk, utilizzando
if servizio One Touch T seavizio,
tivolto soprattutto ai prodution di
piccele ¢ medic dimension, per-
metle di by passare fecase di spedi-
rone, ma Macersk sottohnea che
anche il servizio One Touch in fin
deiconti si sepvedell opera di spe-
dizionicri,
wvibersk © Alibaba - afferma
Alessandio Pitto, presidente di
Spediponto, associazione delle ca-
se di spedizione genovesi -offrone
lapossibilitidifarcbooking cfissa-
re i prezz, servizi che vanno ad
aggiunpersi ad alui gid esistenti
di Onc Touch, come assicurmzione
¢ assisicnza doganale, 5i tratia di
un sen izio basico, perché 1l boo-
king novwlTre moltos aloic aggiun-
te. Inoltre & gid possibile farlo dirct-
tameme sui siti delle compagnic
musrittime E' chiuto clwe spostarle
su Alibaba, dove ci sono gid altre
fzioni, agevolalavitaagliespor-
tatori cinesi, LefTetiv di questo ac-
cordo non é da sottovalutare In
uncontesto piaampio ci pud essere
wacyncorrens conl atuvitddello
spediziomere. Tutti gli anton della
calenz logistica cercano di spostar-
si su atvitd g maggior valore ag-
giunto. [l mondo € in grande evolu-
zione e lo spedizioniere deve resta-
re ol passo cun i tempis,
I.'oﬂirﬁa dislot sui containerim-
barcati sulle navi di Moersh & una
noviticheall lungapotrebbe rivo-
fuzionare il ruolo degh spedizio-
nierl, wnglobati in ura catena logi-
stica che € sempre pift commoliatn
dalle grandi compagmic marinime.
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Lina portacontaner della compagiig Maeisk

Gl spedizionicn vogliono cvitare
quanto gid avvenuto per ke agenzie
manitime ¢. 1n nHSUR minore, por
alin segmemi della supply chain
coine lerminglismo ¢ rasporio ter-
restrc. Sernpic piuspessolepiccole

¢ medic realid locali sono acquisiic
perentrare solto il diretio controllo
dzi eamricr. Ma potrebbero esserei
irasformazioni ancora pit radicali
cdaglicleiti nonscontati. L'accor-
do fia Mzersk e Alibaba scgnala

che le pimtafonne digitali sono or-
matunanclloapicnotitolo accanie
agh aliri operator, dellaeatena lo-
gistica intemazionale. Che si tram
diAlibaba. AmazonoGoogle, que-
st socicta sono ingmado di mppor-
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tarsi alla part o forse addinitura
da una posizone di forza con Je
cumpagnic  waribime, «Linfor-
mazione - dice Pito - & sempre
pit imponante ¢ chi la gestisce
rischiz di prendere il soprvvento.
Gl annatori pouebbere esse
I"ancllo debole rispetto a clu “ira-
spona” informazione, un po® come
€ successo per gli antolrasportato-
nn, E quale futiro s1 apre per gh
spedizionien? «Occorre sviluppa-
e compeicnze professiounli, non
standardizzatecomequello che of-
frono i servizi online, Dall alro
lato £ perd imponante restare ap-
ganciati plie innovazion € ni sog-
geitiche li portano mvanti, Sc Ama-
ronhadecisodi ofTriredirctiamen-
le servizi logistic, aoquistpado
magazzini, Alibaba in Cina opera
tmvece mctiendo in rele tanti sog-
getli diversi. 1l modello cinese po-
trebbe funzionare anche in lialia,
0l presidenic degli spedizioweri
genoves) guardn anche olire, alla
creazioni di “corridoi” digitali fra
la Cina ¢ Genova: «Come Macrsk,
anche il porto potrchbe farc accordi
conrealtacome Alibaba, studiando
strumenti informatici ¢ apevola-
zioni doganali per ghi operalon.
Sarcbbe pitiutile rispetto a: gemcl-
laggi con i porti cinesi ¢ ai progeiti
di comido! doganali a term, che
si sono rivelati maginali. E
un'idea a cui Spediporto sta pen-
smdo. mache peresseie realizzata
vaporgtaavantialivellodisisterna
portuale. Occomreindiv iduare flca-
nalc telematico © gamantire che cli
opera su questo canale abbia costi
¢ tempi ceni se sceglic il porto
di Genova, in cambio di precise
garanziediaMidabiliti, sul modello

del sistema Acow
Alberto Ghiara
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The Medi Telegraph

Maersk, Alibaba e I'accordo che rischia di tagliare

fuori gli spedizionieri

Genova - Per Alessandro Pitto (Spediporto) «si tratta di un servizio
basico, perché il booking non offre molto valore aggiunio. Inoltre
& gid possibile farlo direttamente sui siti delle compagnie maritti-
me. E’ chiaro che spostarlo su Alibaba, dove ci sono gia altre fun-
zioni, agevola la vita agli esportatori cinesi».

Genova - Gli esportatori cinesi clienti della piattaforma telematica Alibaba
possono, dallo scorso 22 dicemibore, prenotare direttamente spazi sulle navi
della compagnia danese Maersk, utilizzando il servizio One Touch. |l servizio,
rivolto soprattutio ai produtiori di piccole e medie dimensioni, permette di by-
passare le case di spedizione, ma Maersk sottolinea che anche il servizio One
Touch in fin dei conti si serve dell’opera di spedizionieri.

«Maersk e Alibaba - afferma Alessandro Pitto, presidente di Spediporto, asso-
ciazione delle case di spedizione genovesi - offrono la possibilita di fare boo-
king e fissare i prezzi, servizi che vanno ad aggiungersi ad aliri gid esistenti di
One Touch, come assicurazione e assistenza doganale. Si tratia di un servizio
basico, perché il booking non offre molto valore aggiunto. Inolire & gid possi-
bile farlo diretftamente sui siti delle compagnie marittime. E’ chiaro che spo-
starlo su Alibaba, dove ci sono gia alire funzioni, agevola la vita agli esporta-
tori cinesi. L'effetto di questo accordo non € da sottovalutare. In un contesto
pil ampio ci pud essere una concorrenza con |I'attivitd dello spedizioniere.
Tutti gli attori della catena logistica cercano di spostarsi su attivitd a maggior
valore aggiunto. Il mondo & in grande evoluzione e lo spedizioniere deve re-
stare al passo con i fempin.
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L’ offerta di slot sui confainer imbarcati sulle navi di Maersk € una novita che
dlla lunga potrebbe rivoluzionare il ruolo degli spedizionieri, inglobati in una
catena logistica che & sempre piu coniroliata dalle grandi compagnie marit-
time. Gli spedizionieri vogliono evitare quanto gid avvenuto per le agenzie
marittime e, in misura minore, per altri segmenti della supply chain, come ter-
minalismo e trasporto terrestre. Sempre piu spesso le piccole e medie realid
locali sono acquisite per entrare sotto il diretto controllo dei carrier. Ma po-
trebbero esserci trasformazioni ancora pit radicali e dagli effetti non scontati.
L'accordo fra Maersk e Alibaba segnala che le piattaforme digitali sono or-
mai un anello a pieno titolo, accanto agli aliri operatori, della catena logisti-
ca internazionale. Che si tratti di Alibaba, Amazon o Google, queste sociefd
sono in grado di rapportarsi alla pari o forse addirittura da una posizione di
forza con le compagnie marittime. «L’informazione - dice Pitto - & sempre pil
importante e chi la gestisce rischia di prendere il sopravvento. Gli armatori
potrebbero essere I'anello debole rispeito a chi “trasporta” informazione, un
po’ come é successo per gli autofrasportatoris. E quale futuro si apre per gli
spedizionieri? «Occorre sviluppare compeienze professionali, non standardiz-
zate come quello che offrono i servizi online. Dall’altro lato & perd imporiante
restare agganciati alle innovazioni e ai soggetti che li porfano avanti. Se A-
mazon ha deciso di offrire direttamente servizi logistici, acquistando magazzi-
ni, Alibaba in Cina opera invece mettendo in rete tanti soggetti diversi. I mo-
dello cinese potrebbe funzionare anche in ltalia».

Il presidente degli spedizionieri genovesi guarda anche oltre, alla creazioni di
"corridoi” digitali fra la Cina e Genova: «Come Maersk, anche il porto potreb-
be fare accordi con realid come Alibabq, studiando strumenti informatici e
agevolazioni doganali per gli operatori. Sarebbe piu utile rispetto ai gemel-
laggi con i porii cinesi e ai progetii di corridoi doganali a ferra, che si sono ri-
velati marginali. E” un’idea a cui Spediporto sta pensando, ma che per essere
realizzata va portata avanti a livello di sistema portuale. Occorre individuare |l
canale telematico e garantire che chi opera su questo canale abbia costi e
tempi ceni se sceglie il porfo di Genova, in cambio di precise garanzie di affi-
dabilitd, sul modello del sisterna Aeon.
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Il Secolo XIX

SHIPPING
Spedizioni
dalla Cina,
Maersk si allea
con Alibaba

ALBERTO GHIARA

RASSEGNA STAMPA

6/1/2017

GENOVA, Gli esportatori ci-
nesi clienti della piattaforma
telematica Alibaba possono,
dallo scarso 22 dicembre,
prenolare direllamente spazi
sulle navi della compagnia
danese Macersk, utilizzando il
servizio One Touch. H servi-
zio, rivolto soprattutto ai
produttori di piccole e medie
dimensioni, permette di
bypassare le case di spedizio-
ne, ma Maersk sottolinea che
anche il servizio One Touch
in fin dei conti si serve del-
I'opera di spedizionieri.
«Maersk e Alibaba - affer-
ma Alessandro Pilto, presi-
dente di Spediporto, associa-
zione delle case di spedizione
genovesi - offrono la possibi-
lita di fare booking e fissare i
prezzi, servizi che vanno ad
aggiungersi ad altri gid esi-
stenti di One Touch, come as-
sicurazione e assistenza do-
ganale. 5i tratta di un servizio
basico, perché il booking non
offre molte valore aggiunto.
Inoltre & gid possibile farlo
direttamente sui siti delle

compagnie marictime. E
chiaro che spostarlo su Aliba-
ha, dove ci sono gii altre fun-
zioni, agevola lavita agli
esportalori cinesi. L'e(letto di
questo accordo non & da sot-
tovalutare. In un contesto piil
ampio ¢i pud essere wna con-
correnza con l'attivita dello
spedizioniere, Tulti gli atLori
della catena logistica cercano
di spostarsi su attivita a mag-
gior valare aggiunto. 1l mon-
do &ingrande evoluzione e
lo spedizioniere deve restare
al passa con i tcmpis.
L'offerta di slot sui contai-
nerimbarcati sulle navi di
Maersk & una novitd che alla
lunga potrebbe rivoluzionare
il ruolo degli spedizionieri,
inglobati in una catena logi-
slica che € sempre pii1 con-
trotlata dalle grandi compa-
gnic marittime. Gli spedizio-
nieri vogliono evitare quanto
gia avvenuto per le agenzie
marittime e, in misura mino-
re, per altri segmenti della
supply chain, come termina-
lismo e trasporto terrestre.
Sempre pil spesso le piccole

e medie realtd locali sono ac-
quisite per entrare sotto il di-
retto controllo dei carrier. Ma
potrebbero esserci trasfor-
mazioni ancora pil radicalie
dagli effetti non scontati.
L'accordo fra Macrsk ¢ Aliba-
ba segnala che le piattaforme
digitali sono ormai un anello
a pieno titolo, accanto agli al-
tri operatori, della catena lo-
gistica internazionale. Che si
tratti di Alibaba, Amazon o
Google, queste societd sona
in grado di rapportarsi alla
pari o forse addirittura da
una posizione di forza con le
compagnie marittime, «L'in-
formazione - dice Pitto - &
sempre pitl importante e chi
la gestisce rischia di prende-
re il sopravvento. Gl armato-
ri polrebbero essere I'anello
debole rispetto a chi “tra-
sporta” informazione, un po’
come & successo per gl auto-
trasportatoris, E quale futuro
si apre per gli spedizionieri?
«Occorre sviluppare compe-
tenze professionali, non
standardizzate come quello
che offrono i servizi onlines,



The Medi Telegraph

Fiera Genova, «ai privati la gestione del Nouvel»
Genova - Una gara per assegnare in concessione a privati il padi-
glione Blu della Fierae farlo vivere tutto I'anno anche di vita pro-
pria. E la strada scelta dal Comune di Genova, mentre il futuro
della Fiera resta avvolto dalle nebbie dell'incertezza e si attende
la conclusione del concorso di idee sul Blueprint

Genova - Una gara per assegnare in concessione a privati il padiglione Blu
della Fiera e farlo vivere tutto I'anno anche di vita propria. E la strada scelta
dal Comune di Genova, menire il futuro delia Fiera resta avvolto dalle nebbie
dell'incertezza e si aitende la conclusione del concorso di idee sul Blueprint
per progettare le aree ex fieristiche - dall’ex Nira all'ingresso di piazzale Ken-
nedy - secondo il disegno di Renzo Piano.

Palazzo Tursi prova quindi a sotirarre il padiglione progettato da Jean Nouvel
alla complicata partfita a scacchi che si sta giocando, su piu fronti, sul futuro
delle aree di piazzale Kennedy:.

LIQUIDA ZIONE A OSTACOL

«Faremo una gara per assegnare una concessione di valorizzazione, come
abbiamo gid fatto per esempio per I'ex palazzo Siemens di viale Cembrano -
spiega Emanuele Piazza, assessore comunale al Patrimonio non abitativo -.
Contiamo di pubblicare il bando a febbraio e di individuare, quindi, il con-
cessionario prima della fine del ciclo amministrativos. Il bando dard alcune
indicazioni sulle possibili destinazioni dell’ immaobile con i vincoli da rispettare:
«l padiglione dovra essere ufilizzato per attivitd, non commerciali, legate alla
nautica e - spiega Piazza - compatibili con lo svolgimento del Salone Nautico
e di manifestazioni fieristichen.
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Ma, mentre si profila un tentativo di pacificazione fra le due associazioni im-
prenditoriali della nautica - Ucing, organizzatrice del Salone Nautico di Geno-
va, e Nautica ltaliaona promotrice di un nuovo evento da tenere a Viareggio -
non € ancora chiaro quale sard I'epilogo della procedura di liquidazione di
Fiera di Genova spa, avviata ad aprile 2016 e ancora in corso con molte in-
cognite sui conti e sul futuro dei 18 dipendenti ancora in carico alla societa.

E sfumata infati | 'ipotesi di costruire una societa pubblico-privata costitui-

ta da Comune, Regione, Camera di Commercio e Ucinag, per gestire il Salone
Nautico ed eventi collegati, cosi come € tramontata quella di trasferire all
Porto Anfico spa la gestione delle attivitd fieristiche extra Nautico.

«Lo scontro fra Ucina e Nautica ltaliana & un problema che senz’altro ha pe-
sato ma il Governo non & credibile - commenta |’ assessore regionale allo Svi-
luppo economico Edoardo Rixi -. E un anno che esponenti del Governo dico-
no che non finanzieranno il Salone Nautico di Genova e altri eventi se le due
associazioni di settore non si mettono d'accordo..Ma il Salone Nautico di Ge-
nova & un evento nazionale e se il Governo non lo finanzia fa un danno
all'intero Paese, non solo a Genova. Quindi se il ministro vuole davvero risolve-

re la questione, venga a Genova due giorni e metta tutti attorno a un tavo-
lon.

RIXI ACCUSA GOVERNO E TURSI

Defto guesto, Rixi & comungue convinto che «la liquidazione della Fiera sia
una strada senza ritorno» @ che si debba «costituire una societa per la gestio-
ne delle aree. Ma - osserva - se lo scontro fra Ucina e Nautica ltaliana & il pro-
blema principale, &€ anche vero che il Comune non ha brillato nella gestione
di questa vicendaq, per le incertezze che ci sono sul dopo Doria e sul futuro
candidato sindaco del centrosinistran,

Ma da Tursi 'assessore Piazza respinge quest’accusa: «La nuova societd con
Ucina non si & fatta perché i soci pubblici hanno ritenuto inaccettabili le con-
dizioni e, in paricolare, le ricadute che avrebbe avuto sull’occupazione - ri-
batte -. Gli obiettivi dell’amministrazione comunale, perd, sono chiari; voglia-
mo che il Salone Nautico resti a Genova e lavoriamo per questo, stiamo fa-
cendo la gara per il Blueprint e stiamo preparando quella per il padiglione
Blu. Resta da definire lo strumento per gestire il Nautico e gli altri eventi fieristi-
ci ma anche questi nodi saranno sciolti prima che finisca il ciclo amministrati-
vor, E Piazza non esclude neppure che la liquidazione della Fiera possa esse-
re «un processo reversibile».
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La Gazzetta Marittima

Genova ipotizza un grande polo per I'accoglienza dei
mega-yachts

GENOVA - La realta odierna di Amico & Co & quella di un cantiere ai vertici del
mercato internazionale del refit/repair, con una capacita produttiva di 110 com-
messe {"anno, che durante la stagione dei lavori richiedono |'impiego di oltre 500
addetti.

Questa realta é frutto di una strategia d'impresa, avviata 25 anni fa, basata sulla
specializzazione, sulla qualita e, soprattutto, sugli investimenti in infrastrutture
(oltre 34 milioni di euro), le quali hanno consentito al Cantiere di crescere e di far
crescere con esso un network di 36 aziende partner che ne completano e integra-
no {‘organizzazione produttiva.

Il primato di Amico & Co, tuttavia, oggi € messo a serio rischio dalla rapida evolu-
Zione dei competitor francesi e spagnoli: attorno ad essi sono andati via via svi-
luppandosi, con il forte appoggio delle amministrazioni locali, veri e propri distretti
dedicati, in grado di offrire alla flotta dei maxi yacht non solo infrastrutture cantie-
ristiche all’avanguardia, ma anche facilities di ormeggio attrattive e una moltepli-
cita di servizi accessori, creando cosi le condizioni per favorirne il radicamento in
quei territori.

Trasformare questo rischio in un‘opportunita di sviluppo per Genova e la Liguria:
questa e la motivazione che ha spinto Amico & Co a elaborare un nuovo e ambi-
zioso progetto, chiedendo su di esso I'attenzione degli organi di governo del terri-
torio.

I| progetto trae la sua idea — guida da un semplice dato: il mercato generato dalle
spese operative maxi yacht vale a livello mondiale 6 miliardi di euro, e 600 milioni
vengono spesi per attivita di manutenzione e riparazione.
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Cio significa che solo il 10% é& assorbito da queste attivita, mentre il resto della
spesa, escludendo il turismo che pure & voce assai rilevante, interessa trasversal-
mente molteplici settori deli’‘economia e si riversa quasi integralmente sui territori
di sosta e di passaggio.

L'obiettivo & quindi fare di Genava - che gia pud vantare un’offerta turistica e cul-
turale di tutto rispetto — un polo di accoglienza per i maxi yacht, favorendone il ra-
dicamento sul territorio.

Lo strumento & un progetto di forte e tempestivo adeguamento infrastrutturale, fi-
nalizzato a completare e ulteriormente qualificare sia |'offerta di ormeggi e servizi
connessi, sia la capacita produttiva delle attivita cantieristiche.

Il progetto & quindi la somma di piu progetti coordinati e coerenti tra loro, riguar-
danti sia l'area di levante delle Riparazioni Navali, sia alcune porzioni del compen-
dio fieristico, a proposito del quale & opportuno sottolineare, anche a scanso di pos-
sibili fraintendimenti due aspetti:

- le proposte di Amico & Co sono ampiamente compatibili e complementari con le
molteplici funzioni connesse a questc ambito territoriale: le linee di indirizzo del
Blue Print (intese a rivitalizzare il quartiere fieristico); le manifestazioni espositive
(Salone Nautico in primis); !a nuova Torre Piloti; la nautica minore;

- Amico & Co, senza preclusioni di alcun genere e con spirito costruttivo, si attende
dalle Istituzioni un‘opera di regia per assicurare lo sviluppo coordinato e sinergico
delle diverse funzioni e per individuare gli strumenti e le possibili soluzioni adotta-
bili a questo scopo (ivi compreso il tema degli ulteriori investimenti necessari per la
parte Nord della darsena nautica che, insieme a quelli di Amico, ne completino una
riqualificazione attesa ormai da troppi anni).

IL PROGETTO

Per ciascuno degli ambiti individuati il progetto prevede:

- Aree di levante delle Riparazioni Navali. E gia in fase avanzata la procedura av-
viata da Autorita Portuale per la definitiva assegnazione a 4 societa del comparto -
tra le quali Amico &Co - di circa 10.000 m2 di aree che serviranno per il riassetto
delle rispettive attivita. Ad esito del procedimento, l'investimento previsto su tali
aree sara a regime di circa 31,1 milioni di euro: 2,5 milioni saranno realizzati dai
cantieri minori, mentre 28,6 milioni saranno realizzati da Amico & Co e comprende-
ranno sia opere a mare e consolidamenti infrastrutturali (per 8,6 milioni), sia im-
pianti tecnologici di cantiere (per 20 milioni) tra cui un impianto di alaggio per me-
ga yacht.
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- Aree all'interno della darsena nautica. E prevista l'infrastrutturazione della porzio-
ne Sud della darsena, per la creazione di ormeggi destinati a maxi e mega yacht
fino a 100 mt di lunghezza, con un investimento di circa 3,9 milioni di euro: elettri-
ficazione delle banchine fino a 4 MW di potenza, a tutela della qualita ambientale
del sito; realizzazione delle banchine mancanti e di un piccolo fabbricato destinato
ai servizi primari per la marina (cabine elettriche, uffici, punto di ristoro); creazione
di una passerelia sopraelevata pedonale lungo I'opera di difesa a mare, che rendera
fruibile il sito da parte della citta.

- Piano terra del padiglione B, con banchina e specchio acqueo prospicienti. La de-
stinazione prevista e riservata ad attivita collaterali di carattere non industriale,
collegate sia alia cantieristica che allo stazionamento degli yacht. L'assetto logistico
sara configurato in modo da lasciare spazio agli eventi espositivi durante il loro
svolgimento, consentendo al tempo stesso di mettere a reddito strutture non altri-
menti utilizzate al di fuori di tali eventi.

Gli investimenti sopra descritti dispongono gia di un piano finanziario a sostegno
della ioro effettuazione e la progettazione dei singoli interventi & in fase avanzata
(sono gia disponibili tutte le progettazioni preliminari e in gran parte quelle definiti-
ve).

La tempistica di realizzazione prevista & di circa 2 anni, con avvio a inizio 2017 e
completamento circa a meta del 2018.

I BENEFICI:

- riguardano anzitutto I'incremento occupazionale “diretto”, cioe relativo alle sole
attivita nautiche e stimabile, a regime, in 80 unita alla fine del 2018;

- sono relativi all'indotto diretto e indiretto e conseguono agli obiettivi del proget-
to: le nuove infrastrutture consentiranno di ospitare a Genova yacht piu grandi e
per periodi di tempo piu ampi rispetto a numeri, dimensioni e tempi di sosta attua-
li, grazie alla maggiore offerta integrata di cantieristica, ormeggi e servizi.

L'entita e la composizione della spesa che le grandi imbarcazioni, infatti, riversano
in gran parte sul territorio prescelto come “home port” (analizzata dagli studi spe-
cialistici di settore condotti a livello internazionale) indica che il rapporto tra spesa
per manutenzione/riparazione e spesa totale & di 1:5. I fattori di questo moltiplica-
tore sono diversi.
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Per richiamarne alcuni: l'incremento delle presenze sul territorio di soggetti con e-
levatissime capacita di spesa (comandanti, equipaggi, ospiti), a beneficio delle atti-
vita commerciali e immobiliari locali; I'incremento della domanda rivolta alle azien-
de specialistiche fornitrici di accessori e dotazioni di bordo; I'insediamento e lo svi-
luppo di agenzie, societa di management e charter, ecc.

Se il progetto centrera V'obiettivo di trattenere a Genova maxi e mega yacht anche
oltre le mere soste tecniche per lavori, al maggior fatturato atteso per la sola can-
tieristica (ragionevolmente stimabile in 90 milioni di euro) potra corrispondere un
indotto potenziale complessivo intorno ai 450 milioni.

Amico & Co crede fortemente in questo progetto e nella concretezza delle prospet-
tive che si propone di aprire, ma & ben consapevole che la sua realizzazione neces-
sariamente dipende da una valutazione e condivisione trasversale del suo valore
strategico da parte delle Istituzioni.

Amico & Co crede altrettanto fortemente nel ruolo delle Istituzioni quali assuntori di
decisioni aventi ricadute pubbliche per lo sviluppo, l'imprenditorialita e il lavoro, al
di fuori e al di sopra possibili antagonismi o mancanze di dialogo, per consentire i
superamento dell'immobilismo di questi anni.

Amico & Co chiede la tempestiva apertura di un tavolo di confronto, al fine di verifi-
care se e con quale tipo di regia e supporto le Istituzioni stesse siano disponibili a
prendere in considerazione il progetto ed, eventualmente, approfondirne i contenuti
e individuarne idonee procedure di realizzazione.

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

Darsena Toscana verso un fondo inglese’

Infracapital pronta ad acquisire la maggioranza di Gip, che detiene I'80 di Tdt e il 50% (insieme a Neri) di Cilp

diGiulio Corst
b LIVORNG

La Darsena Toscana potrchbe
finirein mano aun fondo ingle
se, La notida rimbaleus con insi-
stenza da Genova, dove viene
dato per molto vicino l'accordo
tra Gip, il Gruppo Investimenti
Poriuall delle famiglic Negrd,
Cerruti. Schenone ¢ Magillo
{che di Td1 detienc I'80%: il re-
stante 20% & in mano alta Com-
pagnia lMortuale) e Il colosso fi-
nanziaro britunnico Infracapi-
tal. intenzionato a rilevare una
grossa partecipazione della so-
cieth genovese se nor addirittu-
rala maggioranza delle sue quo-
e

Sel'operazione andra in por-
10 e soprattutio se Infracapital
diventerh socio mapgioritario
di Gip, si aprirh un grande pun-
ta interrngative sul futuro di
1dt e anche del suo ruolo in
Darsena Eurepa, visto che il
Gruppo Investiment! Portuali &
ad uggi unw dei player italiun
intenzionati a giocare la partita
pet divetitare socio privato dcl
nuovo maxi terminal che sorge-

ta con 'ampliamento a mare
dellosealnlivomese.

Ma ricadute potrebbero es-
serci anche sulla Cilp, dove Gip
detiene Il 50% a meth con Nerl
Depositi Costieri attraverso la
Ngi (mentre P'altra mewd di Gilp
gdeclla Compagnia).

Va detio che Infracapial &
uno ded prindpali investitori cu-
rope! nelle inlrstrutture e gesti-
sceoggiolre 2.4 miliardi dister-
line in witi i settori essenziali,
nelle utilitics, nell'cnergia, nei
urasporti, nel porti, nelle comu-
nicazioni ¢ nella saniti. Tante
per citarme aleune: Gge (utility
che produce e distribuisce calo-
re ed elettricita utilizzando il
gas nawrale prodotio dalle cen-
trali Combined Heat in tata la
Slovacchia), Adven (che forni-
sce suluzioni sostentbili e busi-
ness-cilical swmisura energeli-
co aziendale e telerisealdamen-
w in Finlandia, Svezia ed Esto-
nia) o Kelda Group (societh che
pussiede Yourkshire Water, il
quinto pils grande soggeito idri-
co ¢ fognario britannica con un
patrimonio di oltre 4,5 miliardi
di pound).

o e e e SN — . e iR
Container nel plazzali della Darsena Toscana: [l Tdt potrebbe finire nelle mani di tn fonda Inglese che sta cercando dl acquisire la maggioranza di Gip
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Perché Infracapital ha decise
di punitare sul business portua-
le iGipcqunlipinniinr’usrﬁnli
putravere sul traffico dei conte-
nitoridiLivomo che diGipeun
importante satellite sono do-
mande acuinggi & difficile dare
unarisposta.

Per adesso si pud solianto fa-
refl punto delia sltuazione della
tralativa che, conie dicevamno,
sembra vicina a concludersi.
Anzi, per I'emittente genovese
Primocanale s! sarebbe gih con-
clusa prima di Nawale, con i sog-
getii coinvolti che non hanno
smeritito ma si sono limitati a
un no comment.

Secondo Ship2share invece i
elosing non si sarebbe invece
anoora verificato. Il sito specia-
lizzato cita perd unaserie di ver-
bali di alcune assemblee socie-
tarie ienutesi nelle ultime seui-
mane e rivela che da Gip sono
stale da poco seocporale i una
new-cn chiamata Gip 2 Gle due
socicta Logtainer (operatore in-
termodale cantrollato all 80%)
¢ Ngi (fa holding di panecipa-
zini livorese detenuta in part-

nenshijll con il gruppo Neri che
contralla anche il 50% di Cilp).
I motivo di ¢io - racconta Ship2
Shore - e spiegato dallo stesso
presidenie di Gip, Glovanni
Cerrutl, nell'ultimio verbale di
assemblea: =Gli  importanti
cambiamenti in corso e la ne-
cessith di coordinare la gestio-
oe defle atvith dei wenninal
contenitori (anche al fine di
consolidare la miglior struttura
finanziaria indispensabile per
fur fronte alle opportunith da
cogliere pur di fronte alla coe-
svente competitivita del setto-
re) rendono necessaria una rior-
anizzazione che consenta alle

neyealta diessere indipenden-
1i sia dal punto di vista organiz-
zativo che dal punto di vista fi-
nanziasios, In sestanza: da una
parte e atthvith dei terminal
container periquali Gipstacer-
cando un partner (Seche Vie a
Genova e Tdt a Livorno) e dall
altra il resto delle pastecipazio-
ni (Logtainer ¢ Ngi). Entrambe
rientrecannio nel pacchetio ce-
duto a Infracapital? E' un'altra
delle domande sul wavolo in

ueste nre frenetiche sulle ban-
chinelivornesi
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Investire nell’area di crist
Primi riscontri di Invitalia

Bando del Mise: verso il rilancio della manifattura

-UVORNQ -

SCADRA il 7 marao il termine
per presentare le domande che
consentiranng alle imprese di ac-
cedere agli incentivi nazionali e
regionali per investire sull’area di
cris livornese [l primo work-
shop u & svolto 1! 12 dicembre a
Livorno, il prossimo andra in sce-
nalaprossima settimana al Castel-
lo Pasquini di Castiglioncello. Un
appuntamento importante per le
aziende e per il territorio in gene-
rale. I1 bando sostiene la realizza-
Zione di una o pil iniaative im-
prenditoriali, finalizzate al raffor-
zamento del tessuto produttivo lo-
cale e all’attrazaone di nuovi inve-
stimenti, nei territori dei comum
di Livorno, Collesalvewu e Rosi-
gnano Marittimo. Invitalia @ il
50| o che gestisce il bando.
Nell'ncontro di Livorno, dopo
una mattina di confronto, 1 sum
funzionar hanno inconurato di-
ciotto imprese. «Il nostro obiewi-
vo - ha spicgato Alcssandro Pal-
mutell: di Invitalia - é guello d in-
contrare gh imprenditori prima
della trastnissione formale della
domanda. Cerchiamo di far si che
tutt i tecnicismi della domanda
che regola 'agevolazione siano
chiarn e methamo a conoscenza
gh imprenditon i tutu 1 requisi-
o necessari». La magpior parte

plan giaredaiti, maa volte incom-
pled.

«LE CARENZE di natura docu-
mentale, secondo la nostra espe-
rienza,spesso riguardano due am-
bit - ha aggiunto Palmitell: -
uno riguarda 'aspetto tecnico del
programma di investimenti, quin-
di l'assenza di informazioni neces-
saric per rendere esccutivo l'inve-
stimento, 'altro invece riguarda
le mnformazoni relative alle anali-
s1 di mercato. Quelle info che con-

PROPOSTE INTERESSANTI
«Gia presentati progetti

di assoluto valore compatibili
con la realta del territorio»

S

sentono anai di verificare la farti-
bilitd ¢ la sostenibilicdh del proget-
ton. All'incontro di poche setiima-
ne fa comunque Invitalia ha avu-
to primi riscontri intcressant.
«(C'erano progett di assoluto valo-
re - ha concluso Palmitell —, com-
patibili a pieno con la realth del
territorio ¢ con lo spirito della
norma. Tante imprese della pro-
vincia di Livarno e aree limitrofe
sl seno presentate e tante ci augu-
riamo di poterle nvedere anche il
12 gennaio per verificare i passl
avanu fattis, [ntznto la maggior
parte dei progetti presentan ri-
guarda i settor1 prioritari elencau
nd bando: uno su tutti "ambito
della manifattura Quello che ha
fatto la storiadell'talia

Paolo Biagioni

delle imprese arriva con business FERMENTO Ul primo workshop alla Camera di Comercio di Livorno

LE AGEVOLAZION] DEL BANDO

LE AGEVOLAZIONI VERRANNO CONCESSE NELLA
AFORMA DEL CONTRIBUTO [N CONTO IMPIANTI

E DELL'EVENTUALE FINANZIAMENTO DELLA SPESA

COME PRESENTARE L.E DOMANDE |
LE DOMANDE DEVONO ESSERE PRESENTATE
DIRETTAMENTE SUL PORTALE DELL'AGENZIA
NAZIONALE INVITALIA DAL 6 FEBBRAIO 2017
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La Gazzetta Marittima

Rinfusi a bagnomaria

LIVORNO - Puo sembrare un problema minore rispetto ai tanti urgenti che il porto
livornese ha sul tavolo: eppure non torna ad onore di chi programma il porto, con
tutte le scusanti riferibili al pastrocchio di una Riforma in costante ritardo, la vi-
cenda del Terminal Calata Orlando dei rinfusi solidi.
Quello che da anni sembrava automaticamente destinato a un trasferimento sulla
sponda Est della Darsena Toscana — per liberare I'Orlando a favore delle crociere -
e arrivato il 31 dicembre scorso alla scadenza della concessione pluriennale senza
una programmazione di sufficiente respiro ancora definita. L'Autorita portuale ha
proposto pochi giorni prima della scadenza una proroga, ma al momento solo di 6
mesi: un assurdo se si pensa che per i rinfusi i contratti con i clienti sono per lo
meno annuali e quindi il management del TCO si sta assumendo responsabilita o-
perafive pesanti.
Nella realta, & difficile che il prossimo management dell’AdsP non voglia togliere
da bagnomaria un settore cosi importante del porto, concedendo tempi realistici
per mantenere il lavoro.
Rimane aperta la “comparazione”, che I'Authority portuale ha gia deciso, tra il TCO
e il nuovo LTT di Federico Barbera. Quest’ultima societa ha presentato il suo piano
dimpresa con alcuni aggiornamenti che le sono stati richiesti da palazzo Rosciano
e a sua volta attende decisioni. A sua volta il TCO, pur contestando il principio di
una comparazione visto che riteneva pianificata da anni la sua priorita sulla spon-
da est, ha deciso di presentare un suo piano d'impresa che ribadira il progetto di
trasferimento sulla sponda est e gli investimenti previsti. Il piano, per quello che é
possibile apprendere, sara presentato a palazzo Rosciano lunedi prossimo 9 gen-
naic. Anche se e previsto che le decisioni in merito attenderanno la nuova
“governance” dell’AdsP.
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Aumento de1 canoni demamali:
sono a rischio 26mila posti barca

Attesa la sentenza della Corte di Cassazione prevista per martedi

- UVORNO -

SOLO due giorni, pol si sapra, E’
infatti prevista per martedi prossi-
mo 10 gennaio lz nunione della
Corte Costituzionale per pronun-
ciarsi sull’sumento retroattivo
dei canoni demnaniali ai port turi-
stici, che mette a rischuo- secondo
I’assodazione nazionale Assonat-
Iesistenza di numerosi “marina”,
tra: quali quell: della costa livor-
nese; da quello ancora futuribile
al Mediceo a quelli operativi aCa-
lade’ Media, Cecina, San Vincen-
zo, Salivoh ¢ quelli delleisole. Per
alcuni - sempre secondo Assonat-
sarebbe una mazzata superiore a
100mila euro annui, fine a quasi
250rnila euro.

OGGETTO del cuntendere -
splegaunanota di Assonat,l’asso-

8/1/2017

ciazione che fa parte di Ucina - é
Papplicazione retroattiva della
normativa sulle concessioni turi-
stico-ricreative che ha creato tantl
problemti agli stabiliment bhalnea-
ri. Per 1 “marina” esiste infam
una speafica legislanone cherico-
nosce gl ingenb  investimenti
connessi alla loro realizzazione e
la differente natura dello stesso pe-
riodo concessorio rispetto alle
concession bulneuri, Secondo As-
sonat, Ul ricorso alla Consulta & sta-
1o deciso perché ln pretesa dello
Suato di allarpare ai “marina” la
normativa degl impiann balnea-
1% sembra violare le norme costi-
tuzionali a difesa delliniziativa
econammca”. [ ricorso alla consul -
1a & Ia conclusione di un conten-
Zioso legale decennale, che fino
ad oggi- sottolinea Assonat- ha
sempre visto vincent i porti tun-

stic1 nelle diverse sedi civili ed
ampninustragve, L' stato 1l Consi-
gliodi Stato, per chiudere definiti-
vamente la vicenda, a ncorrere al-
1a Corte Costituzonale, sostenen-
do la tesi dei “maring”™. Da parte
loroi pord turistia rilevano cheil
danno che ne deriverebbe all’era-
rio, se la norma fosse applicata co-
me richiesto dall’ammmstrazio-
ne finanzaria, sarcbbe 54 volte
maggiore di quanto & previsto ci
ncavare. Diventercbbero a ri-
schio 15mmila post barcain 26 por-
ti maggiori ein 10 minori.

E SECONDO 1 dat fomin
dall’Osservatorio Nautico Nazio-
nade, riconosauto dal Ministero
dei trasport, l'indotto economico
arnschio @ purl a 185 mulioni di eu-
ro contro il ricavo per lo Stato i
soli 3,6 miliond.

Antonio Fulvi
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Il Tirreno

IL FUTURD DEL PORTO/2

Solidarietd e stima
al lavoratori portuali

B Fcii AN fella provircia di Livor-
noesprime la totale sofidarieta ai
lavorataridi Vertenza Livornoi
cui destiro ad oggi risultaincerto.
Lacantieristicaingenerale ed il
porto scno sempre stati per Livor-
no punti fondamentali perlosvi-
luppodellacittae per foccupazio-
nedi centinaia dilavoralori. Rite-
niamogiusta la proposta di ver-
tenza Livarnio di voler ripristinare
ibacinii quali oltre ad ofinire ulte-
riorl servizl per it nostro porto
darebberodiconseguensd ulie-
riori posti di lavoro. La mancanza
dilavoro & una delle emergenze
dei nostrigiomi e guindi Fdi AN
fara ditutio per sosteners iniziati-
vefinalizzatealla creazionadi
nuovipostidilavaro.
Lulgl Lanera
Segretario provinciale Hdi AN
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Il boom dell’ automobile rilancia il porto

Livomo, nella sola giomata di ieri seimila veicoli da Corea, Est Europa e Spagna

BOOM DI SEARCH | pictrall dal porio di Liverne feri

= LIVORND

E'STA‘I'D,E]nnaddhp-.mdcmu,ﬂ [z
mo porte d'Ttaim per loskarco ddle suto
suraticre J'importancne. Tanto che nel -
La plana & Colosalvetn, nllespalle ds b
vurno, [o oventaie Petopats Jd Fal-
i, una joint venture tie b Compagnia
periuzlelnbronicye f grande prapsoim-
portatore & Milmo Kodlikes.

Al Faldo ¢ nelle aree dd porta u parlo,
tra il 2005 el 2008, & mezzo mshione &
vethue Alumee onvace vio mare Poi
wnacaduverncic, che da qualche sett-
mana ncd wio 3 € ATeVata € Mata st
Lty da un'imponnay degli wrive,
Sclirren, b Befar b sharea drea Guu -
lamnto eel portodi Livomo, disribuie
U3 anque navi-gerags aeravate sia dalla
Coten, ma didle fshbriche-cacnmite
dell'est Europa e dalla Spagna. Sw maz.
#wh reto-portuall o sarchbero shrxe
quast Himilnventure, da seustore 1 vazi
aucesdonar dd centro e pord Italia
Starornando, di farto, 1] bowm deghi shar.
it bt v, e Lo wals navi-garge
ppoeutamente noleggine, £3 dal grandi
vettomt specializzal del primn armatme
I Furp, i gruppae Gnmaldl

(i atyyi via nave sulle banchine i vore-
i hano sanuran mdie ommeges the w-
0o destinati ad alire merg, wmeil mado
Trabia, Al Fondale, la spiada et della
Darsena Toscuna, b Sintermar. e bon-
chine, ma mche ) pageli 2 leera, in que-
sti giomni sonoletterabmente antasa dal
le muto @ smva Sono in paraclare
Elyundsi coreane, con be conserclle Kia,

AnmdnueFd
ei pmcoll Suv Toyota

IN ARRIVD migliala 8i FCA Fiat
|eeme la nuova Tipe] eostruite in
Turchia & imbarcate in Anatolia,
In queste ore arrivano a Livorno
anche le Toyota CH-R, il piccoto
Suvibrida ghpponse
eletiricc-beneins coslruito ¢come
le Fiat in Turchia,

oppure yetture cosaite nelle fabbrichc-
cacctarite spagnole pear altri marchi curo-
pei. Mastanno shircando anchemigliaia
& FCA Fiat (cume 13 auova Tipo} a-
struite in Turchia eimbarcae 18 Anaw.
lix In queste ofe siznno arrivandu a Li-
verna andhe le nuovisime Tojria
CH-R, 1| picenlo Sue thrdo del marchio

gypeness

chis elanciato1s Ttahia cof una suggest-
3. cnpagna cho e ssalea la mototirzs
acre mista benans-eloitnes.
Losbarcodelie auto vime 1ntegrato, con
1 Faldo mmecostyo di smistaxen to, -
che dall'amro di centiesia &i vetture ol
1a voltm con speaali trezi-bloco prove-
nictiti da Slovacchio e dulla repabblica
Ceecs, dove sono costrtsite per il merarto
curopeo molte vetmre & marchs otients
li, Tra ghi slwarchi ancora i picchia, tna
£:3 serificativi, o sono quelh delle ex
Ruovar inglsi mgd ustnwie in Cin, &
di pk-up indema della Tina,

Laripresa deghi sharchi d'antnsm rilm.
dmdn anche il Fad daalmeto duemn.
ni mesn in rendita da porucdi e Kodl-
ker. Stmehbero tractands clount fondi
dipveshmentn

exe costruito conme be Fiat i Tus-

Antonio Fulvi
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LA MOBIUTAZIONE ADESIONI DI DIVERSE FORZE POLITICHE MA | 5 STELLE NON Sl FANNO VEDERE

Partecipata assemblea di Vertenza Livomo
A gran voce si chiede di sbloccare 1 bacini

di MONICA DOILCIOTR

+ IVORNO -

ALL’INVITO di Vertenza Livor-
no che ha convecato per giovedi
un’assemblea sugh Scali Finoc-
chietti per discutere di lavoro che
non c¢’é e prospettive future han-
no nsposte, tra ttn gli esponcnt
polita invitan, Andrea Romuti
i Fratell: d’lialia (a suo ternpo
ha sostenuto la bantaglia dei ripa-
ratort navali per 1l recupero dei ba-
cini), Sergio Landh (& uscito dalla
Lega). Muurizo Coppoladi Buon-
giorno Livorno, Giuseppe Grillot-
u i Livorno Libera ed un porta-
voce del Partito Democratico.
Non si sono preseniati gli espo-
nenti da 5 Stdletrai quali il capo-
Eruppn in Cornune Daniele Cesel-
(ex Trw) invitati alla pari ch tut-
i gdi altri;i grilhni dicono - con
le parole delio stesso Ceselli ai la-
voratorl - che non € arrivato nes-
sun invite per 'assemblea All’or-
dine del giorno la raccolta di fir-
e (gia a quota 100) per chiedere
lo sblocco della gara per il riaffida-
mento dei bacini navali. Durante
Passemnbles - molio purtecipaiu - &

7/1/2017

stato sottolincato che «il bacino
prande in muratura e quello gal-
leggiante devono essere ripristina-
t al pil presto. Ma entrambi de-
VONO ey5eTe Tatirezzl enstruliu-
rati dopo anni di abbandonor. E

«occorre superare la situazione di
stallo data dalle diverse posizioni
che dividono Azimut Benetu
(cheha ancora in concessione 1 ba-
cini eproduce yacht) eiriparaton
navali». Romiti ha spiegmo che
de riparazioni navel potranno
stare 1n piedi sono se nel baano
in rmuratura entreranno navi -
di soprni 280 metri perché gli ar-
matorl porteranno le loro navi so-
lo nei bacioni che potranno acco-
ghere quella cltre 1 280 metri. So-
nosolo duei bacini con qucste ca-
ratteristiche nel Mediterraneo e
uno € a Livorno, quello in mura-
wura. Mail bando di zara gid pub-
B GEILE per
i baani ne ha esduso a pnor
I'uso per le navi oltre 1 280 meuri
taglimdo fuori Livorno daile
cormumnesse pitilucrose«. Hapoi ag-
giunto «il bacino galleggiante, do-
po 'incidente di altre un anno fa

al bacino iante (€ ancora
sotto sequa%ta:}:;gl-ng; subi u(: det dan-
ni. Ma il bando lo metteva a gara
come hunaanante. Ora non st
esclude che il bando per taleragio-
ne debba essere annullato e rifat-
ton,

VERTENZA Livorno ha po
messo in guardia forze paliiche
ed istitwaonm. «Da marzo 2017
scadra 'ultima proroga degli am-
mortizzatori sociali per centinun
di lavoratori a Livorno che rimar-
ranno senza reddito. Per cu la
priont immediata & wovare una
soluzione per quest lavoratoris.
Ed ha ribadito I'urgenza di «sti-
muire un redditn sociale minimo
di almeno 1000 eurc al mese per
sostenere quest lavoratori e lelo-
ro famiglies, E rivendici con for-
2a ula necessitd di dare un lavoro
a chi da troppo tempo ha perso il
pasto esopravvive con gh ammor-
tizzatori sodalix, Intanto peril 20
gennaio af centro per impiego in
via Galilei & previsto un inconiro
trailavoratori di Vertenza Livor-
To e 1’assessare al lavoro della Re-
gione Grieco,

RASSEGNA STAMPA
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PIOMBINO

Polo demolizioni,
I’impegno

del ministro Pinotti:
in arrivo le navi

della Marnna Militare

=HOMBINO ~

L'IMPEGNO del Governo
& stato ribadito anche recen-
wemente dal ministro dells
Difesa Roberta Pinows che
ha confermao llinvio a
Piombino di alcune unitd
dello Marino da demolire.
Net prossimi mes: dovrebbe
prendere vita il polo demoli-
zioni marittime. Un proget-
to da 14 miliom di euro, con
prospertive  occupazionali
per arca 200 lavoratori olure
l'indotto. 11 piano é portato
avanti da Piombino Indu-
stric Mantome (composta
dal cantiere genovese San
Giorgio del Porto, leader in
Europa nelle riparazoni e
trusformazoni navali cosi co-
me in progetti di nuove co-
sttuzioryi e dalla livornese
Fratelly Neri} & quello di 1ni-
7are areahzzare leinfrasout-
ture net prirm mes del 20107
e avviare le attivita nella se-
conda meti dell’anno.

LE AREE (che verranmo
concesse a Pim per un perio-
do di 40} anni) oggetto della
concessione hanno una su-
perficie di 104.295 metri qua-
dratd. La nuova infrastruttu-
raparuracon I"awiviid garan-
uta dall*accordo con il man-
stero delta Difesa e la Mari-
na militare per 1o stpantella-
ment ch navi imlitan previ-
sto dall’accorde di program-
ma per "area di enisi indu-
striale complessa, ma prose-
Uizt nel contatt cun il mey-
cato armatcriale privato per
assiourarst gltre commesse,
Opgrnu anno in tutto i mondo
sonto circa 1.000 le imbarca-
zorn di medie dimensiom
che vcogono avviate alla de-
molidone. Truppe sono
smantellate nei Paes) del sud
est asistico con la pericolost
e inquinante lecrnca dello
«spiaggiamenton,
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«Aferpi, risposte entro 1l 20 gennaio
0 sara sciopero € manifestazione»

I sindacati chiedono chlarezza su tutte le questioni irrisolte da tempo

= PIOMBING -
GLI OPERAI tormano in piazza
Se non a saranno segnal; di svo)-
nellasinmzone Aferpi verror-
Emizaats una manifestugdune con
saopcro davanh la portinetin con
la presenz dei segretwi nazonali
¢ provinciali dei sindacati metal-
mecsanic in cui sard richiesta la
parteapazione di mano il temin-
ric. Quiesta 1o dedsione scaturita
1exi sera ul termine di una gorna-
18 i conlronto trale Rsu Afcrpl ¢
Piombino Logistcs, riumites as-
sieme alle segretene provinaali
di Fim, Fiom, Uilm e UglMet.
Unanunione orgni zzita o sepui-
to dello stato di ggitazione procla-
mato lo scorso 21 dicembre,

«lL. TEMPO non & una variabile
indipendente - affermano 1 rap-
presentzmu sindacaly - ¢ conside-
rmdo Ja siderurgia un elemento
imprescindibile come nichiarnto
datlo stesso accordo di program-
ma che prevede anche la diversifi-
cazione economics e produttiva
de] tirntono, ahbiumo deasa che
120 aio ¢ il termine ulbmo
entroll quale & debba esserelada-
ta certa di convocazione al mini-
stero dello Sviluppo Economuc
con risposte concrete e cernfica-
tex, | sindocati chiedono chiarez-
71 su rcontinuitd produttiva che
1l Govemo dovra garantire a pre-
scindere, Copertura finanaiana
del prano industniale.

ala subito - spiegano 1 sindacati

6/1/2017

IN PLAZZA
I sindacati pronti ad una nuova stagione di proteste

l atuiveremo per avere incontri
con tutt 1 soggerti garann dellac-
mrdo: dat prefento alle 1stituziond
atur 1 livelli compresi quelli lo-
cali e anche duedendo un Cons-
glio Comunale aperto alle Rsu,

con tutn 1 o pobita ¢ con
—Had:é per il

sindacato 1a Piombino Logstics

¢, ad oggi, la sola utolata a] crrico
e scarico del materiale siderurgi-
co», «ln mento alla questione del
Tir per 1l quale abhiamo 12 effet-
tuato varl passagg (commuissario,
preferto) riteniamo tnocecettabile
che 1 lovoraton non siano ancora
venud in possesso di un loro dirit-
10 a tausa det contima rimpalli

«Convncazmne
al ministero
al pil presto»

I sindacati: «Dopo guesto
percorso, se non i sara
ancora la convocazione at
ministero, con le rispaste
certe, il 20 gennaio 0
immediatamente dopo
Uincontre in caso di
convocazione, sara
organizzata una
manifestazione con
sciopero davanti la
portineria».

burogutia e pdhaan. Pertanto
chiediamo formulmente @ mini-
stero dello Sviluppo Econormen ¢
al memstero de] Lavoro se a sano
readlmente le condizionms per lequa-
li il Tfr venga liquidato ai lavora-
tort € in caso affermativo sblocchi-
no immediatamente il nparto de-
stinato a kaveratort.

m.p.
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- a
Porto di Napoli,
accesso auto
| ] - u |}
rincari in vista
Napoli. L'anno nuovo inizia con la defintAone di
nume regnle per Yarcesse delle antovetture nel
porto di Napoll. [l presidents dell’'Autorita di Siste
ma Porluale del mar Tirrene centrale ha stabiilo
nuov criterl e promuigaio Ia prima ordinanza dal
st insediamento uf verllee dell'ente dl goverso dei
porti di Napoli, Castellammare ¢ Salerno. Dal pri
mo gennalo di quest'anno, con un graduale percor
s0 di adegfuamento che sl completeri 8 manzo, l'ac

cesso € consentlio solu a chi Javort e Hslede nello
scgue in ultima pagina

Porto i Napoli

scalo partenopeo.

Com'¢ preetsato nellordinanza (‘La
disciplina deilaceesso, circolazione e
sosta dei veicol nel portn di Napell).
vengono individuate tre categoric di
sogdetty:

* lavorator! resident! stablll che mar
lengune la precedente disciplina: solo
diritti di segreteria (25 curo)

e enti con salvaric frequentaziond:
145 curo (IVA esclusa) pi diritt! di
sepreterka

¢ [regental o esterni: B00 euns (TVA
caclusal pit diritt! di scgreleria

sLe dispostzione si rendono noces
sutte -splega Pletro Spirile- per ml
gliurare la vialilita inlerna al porin,
per tazionalizzare gli spazi che sono
insuffieienti e che devono essere de
stinatl primardamente alle attivita
purtuali. Le risurse dervandd dal pa
gamentn dei corrispettivi degli arces
sl saranno desiinati al miglioramen
o del sistema dt informazioni alla
cltentela, passedger e mercle.,
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L'economia del mare, lo scontro

«Porto, infondate le proteste sulle nomine»

Spirito agli imprenditori: «Struttura ferma da dieci anni, i malumori non mi fermano»

RASSEGNA STAMPA

8/1/2017

Antonino Pane

«f dissidi sono il sale del confronto
istituzionale, se servono arimettere
in moto una macchinn, come quel-
In del Porto di Napoli, che & ferma
pradcamente da dieci anni. Sarei
pluttosto stupito di uua sdesioone
unanimesuscelte chesarmnnodidi-
scontinuita ¢ di tasformezione.
Nen cerco cori unanimi di consen
so~, Pietro Spirito, I presidente
dell’Autcrithdi sistema pormuale del
Tirrenn centrale rispomde ai dubhi
sulle competenze del nuovo Comi-
tato di pestione e nlle dichiarazioni
rese dall'imprenditore Antonio Pa-
lumbo, circa le lllegaliti che sl con-
swnano nel porio di Napoli.

«Echiarc chequandesismuavo-
no equilibri recessivi che da tempo
si sono consolidati, verranno resj
stenze emal di pancla Se questo &il
prezm da pagare per rilanciare il si-
stema portuale campano, credo
chesin proprio necessario pagarlon.
Spirito sottolineache le tisposte alle
questiont sollevate serviranno an-
che acomprendere | prossini pussi
delle attivita da parte dell’ Autoriti
disistemaportualedel Tirreno Cen-
trale, «Cominciamo - sottolinen
dalle nomine nel Comitato di Ge-
stione: le designazioni sono glunie
rutte in tetpn utile, e per la guasi
totalith corrispondono ai requisitiri-
chiesti dalla legge. Resta un dubbin,
che noninancherddichiarireconle
Istituzioni preposte. Per il Comitato
dewnnn essere naminate persone
che abbiano comprovate ed elevate
competenze professionali, oloreche
esperienza. Non & un sofistia del
softoscring, & un dettato noanati-
Vi,

Eoragli imprenditoriche opera-
no nel sistema portuale, «Ne ho in-
contratimoltidice Spirito - ed a tutti
ho avuto modo didibadireche il per-
seguimentodellalegalitie dell’ordi-
ne sonoidueprincipiaiqualiil mini-
stro Delrio mi ha raccomandato di

informare lnmia azione. Ho avviato
unaazione direvisione delle conces-
sioni e ded pisni diiipress, Necdan
contoallapubblicnepinionen lawn-
rocompletato, con i provvedimentt
cheassumeror,

Quindilospecifico, lacanderisti-
ca. «Sulla cantieristica, ho intrapre-
so - agpiunge - un'azione diradicale
revisionediunassettochenoncorri-
sponde pily, per evidenza dei fantiia
quanto era siato decisone) 2001, &il
tempo delle proposte, perdore atur-
ti i sopgetti industrinli opportunith
di crescita e disviluppo, in un qua-
dro di armionia ¢ di consenso. Poi,
se non si addiverrh ad un accorda
ira le partl, prenderd decisioni con-
seguenti, o tutelu del pubblico ine-
resse. Stupisce piuttosto I'ansiadiri-
solvere decennali conflitti nell'arco
di pochigiomi. Mavnbene cosi: ve
dretno se atriverannoanche empe-
stiviuneuile le risposte alle proposte
diriassetto che hogin formulato. -
badisco con forzache occorre guar-
darcavanti, Il Porto diNapolié stato
abitato o ragionare nel passatode
cennio guldando l'astomaobile con
I'occhio solo allo spevchietto retro-
visore, pits per impedire chealtrisor-
passino invece di prospettare una
roftn di crescita e di dlancio delln
competitivith su scala globale. I ri-
sultatisivedono, envnsuno conlor-
tanti per nessuno, soprattutto per la
comunithterritoriale che devegunr-
dareal Porto come levaperlo svilup
po territoriales, E, infine, I'affondo.
«Sulla legalith non suno disposto a
prendere lezionia nessuno, Innan-
2itutto percheé, per radici funiliari,
sono abituaty aconsidcrarc lnlegge
un faro indispensabile per Vazione
amministrativa ed economica. Lo
sta poi a testimoniare ln min storia
professionale, anche in contestian-
che pin difficili rispento al Porto d:
Napoli. Chivolesse avenicuna testi-
monianzapud lepgere il mio recen
te libro "Trasportopoli. Cronache

dall’'infemo Atac”. Insonuma, ven-
go daunseveroallenamento allale-
galith, ed ho maturato antcorpi che
nonconsentonoanessunodischer-
zare su questo aspeito, Sard rigoro-
so ed inflessibile. L’ Autorita disiste
ma portuale del Terreno Centrale -
sottolinea Spirito - si doterd di un
dappio meccanisno di eontrollo
delia legalith, a monte chiedendo
collnborazioncad Anac per In defini-
zionedeibando digar e perl'asse
gnazionedelle concessioni, ed aval-
le cou un protocollo dilegalith s cui
stesurae stataavviatacon il Prefetio
diNapoli, Gerarda Pantalone. Sarc-
mo al Eanco ditutteleistituzioni del
loStatopreposreal controllodilega-
lie dulle forze dell’ ordine slla gl -
stratura. Lacooperazione con le isti-
nuzioni tervitorinli sara I'altra manri-
ce essenzinle perricucireil mpporto
tra Porto e territorio: le citti metro-
politanie di Napoli ¢ di Salerno, ac-
cantoalla Regions Campanined al-
la Capitaneria di Porto costituiran-
nio un poacehetto dimischinche lavo
rerh assiesne, in sintonia, per far re-
cuperare alsistetha portuale cqunpa-
nountunlnda promgnnistm. Nonar-
cadra domattina. Ma nemmeno in
tempo itnmemore»,

Spirito risponde anche a Confa.
pl «Condivido |'invito della Confa-
pi sulla apertura alla concomenza
nazionale ed internazionale quale
leva per generare sviluppo: troppo
spesso gli imprenditori 'hanno re-
clamata per poi accomodarsi den-
tro mercanisini cancessori di natu-
ra monopolistica. [n tutti i settori
dell’cconominportunte siwatteri di
inrodurre principi competitivi. Cib
vole in particolare per la logistica,
che deve fure sistena tra porti e re-
woporti. In tale chiave verra odentn-
talagarache sar bandita per icolle-
gamentiferrovinri rn portidi Napo
%Ied Interportidi Marcianise ediNo-
.
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Porto, prime spine per Spirito
le nomine non convincono

L'econnomia del mare

Riserve dagli imprenditori
Palumbo: «Qui continua
aregnare l'llegalit»

Antonino Pane

La compeosizions del Comilato di
gestione, i risultal dei primi incon-
tri tra il nuovn presidente e gliim-
prendilori, ln consapevolezza che
nulla si pud fare con la bacchetia
inagica, stanno [acendo emergere
i pritni dissidi nell'awio della nuio-
va Auloriti di sislema portuale del
Tirreno centrale, quella che com-
prende i porti di Napoli, Sslerno e
Castellammare. A un mese dall'in-
sedinmento del presidente Pictro
Spiritoe a pochiglornidall'ufficia-
izzazionedeinomisceltipercom-
porre il Comitato di pestione,
emergono sempre piil evidenti i
dissapori

Chisiaspetiaviaesperlidicom-
provata esperienza al comando &
rimasie profondarnente deluso.
Lospiritodellariforma, che voleva
la politica da parte con lanomina
tecnici di comprovata esperienza
a professionalith nel settore, non
pare essere siato ris(?ellmo ::rpie-
noselostessopresidentehadovu-
to soilolineare che i componenti
del Comitato dovrebbero avere le
stesse compelenze che k legge ri-
chiede per chi presiede le nuove
Autorila di sistema portuale. Ma
dissapori non riguardano solo la
contposizivne del Conritite di ge-
stione, Anche gli imprenditori co-
mincinno amanifesiarele loro por
plessity,

Tl prime che ha deciso di uscire
allo scoperio & l'imprenditore An-
tonio Palumbo, il capadiunveroe
propria impero della cantieristica
nel Mediterranen, ensireitn a tro-

N presidente Pietro Sairto

a vertico e AUGRIADONA

La Confapl

«Lo scalo va gestito

con criteri d'impresa
capaci di creare
sviluppo e occupazione»

vare spazio in alti porti perche -
ribadisce - «a Napoli vincesempre
I'illegalith». Da Napoli a Messina
ad Ancona a Malta, a Marsiglia e
ora anche Tenerife, Antonio Pa-
lumbo gesusce cantieri e costrui-
sce megayacht in tutio il Mediter

raneo. Rompe il silenzio dopo un
incontro avuly con il presidente
Spirito, «Il presidente dice diguar-
dare avanti piii che al passato, Va
bene. [ farlo&, perd, che non sam-
bra voler intervenire neanche sut
presente. Le Mlegaliti nel porto di
Napolisono satio gliacchidi tutti,

ugnlginmu, ecisaremmoaspetia-
tiun inmediatoripristinodelle re-
gole. Ilzli\'ece ;mn € successo nulla
g quelloche ,nullacredia-
mg che succe%igrgi:. Antonin Pa-
lumbo & delerminato nel conti-
nuare lasuabattaglia. «Quelloches
scende el portodiNapoli - setiuli-
nea - non accade da nessuna par-
te. Qui non si va avanti con regole
certefigliedellalegalith. Ma confa-
vori, oechi che non vedonn, carte
che non camminane. Ho detto a
Spirilochec’®un bacino famasma
tiel purio diNapoliclie openella
totale illegalith, ebbene I'unica ri-
sposta che ho avuto & che bisogna
mettete mano al rlordino della
cantieristica perché le parti sono
litigiose. Risposte vaghe. Le panti
sono litiglose perché non sirispet-
tano le regoele, nron siapyplicalale-
galithe la trasparenzas.

Palumnbo non si nasconde. «J1
comparto della cantieristica & arri-
valo al collasso nel porto di Napo-
li. Lanicio io questo nllarme perché
nonostante unlegame indissolubi-
lecol poiodella miacing, sono sta-
Lo costrettoad investire altrove per
produrre e ferire posti di lavoro.
Mi auguro - I aggiunto - che i
presidente Spirito non siripeta gli
stessi errori élegh wltimi 15 anni. Il
portodiNapolinon si pud permet-
tere di perdere aliro tempo. Non
possinmno esscr pitl prigionicri di
chiacchiere, conilitti di interesse e
complicitis 1l pario per culpadi po-
chié rimasto fermon.

Mn non solo cantieristica. La
Confapi punta sulla logistica. «Bi-
sognarestiluire lacompetitivitaal-
loscalo napoletanelavorando, so
praututio, sul waffico container e
sulle procedire di assegaazione
delle concessioni peraprire ainve-
stitori pazionali e intemazionalis,
Decisa presa di posizione di Anto-
nella Giglio, vicepresidenie Confa-
pi Napoli. <Lo scalo napoletano -
aﬁiaunge - dlapiigrande azienda
della regione e dev'essere gestita
secondoeriterid impresa checrei-
nio valore e occupazione. Napoli
ha perso mollissituo in gquest e
annidi carnmissariamentonon so-
lo sul fronle commercinle ma an
che suquelo cruisess.

CAPROOUZIONE esEivaTA
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o
Agenzia lavoro,
Taranto parte

dopo la Befana
to.q:ﬂ ‘faranto si sta gia
adoperando (ma sira un kvero lungo) per la
costhuzione della nuova Agenzta che, a partire da
quest’anno, sl dvri far caden defla dqualificazo-
ne ¢ rioccupazione del personale In esubero. 1 10
gennalo e stalo convocato il comitato portuale che
devra deliberare In merito all'Agenzia che a Taran-
i inleressa § 520 addedli, allualmente in mobilita
dopn Ta fine della cassa inlegradone a dicembre,
duﬁg socleta ‘laranto container terminal che da
flugno 2013 ¢ stata messa in liquidazione dai suol
azionist! tra cul Ja compagnia Evergreen. Anche se
Tarantn & nmai a tutth g oflett, in base alla rifor-
ma, di sistcrma del Mar lonio cun

segus in ultima pagina

Agenzia lavoro

Sergio Prete presidente, sara tuttavia
il “vecchlo™ Comilato Portuake, rap-
resentativo di entl locall, sindacati ¢
tamera di Commercio, ¢ non i “nuo-
vo” Comitate di Gestlone previsto dal-
la forma Delrio, ad occuparsl, alme-
00 nella primissima fase, deilAgenzia
per il Tavoro portuale. Questo perché
Comunc dl Taranto c Regionc Puglia
non hanno ancer designato | Joro
rappreseniantl nellorgano di gestio-
ne Lisgenan dellAdSP
avra una doppia sede, una a Taran-
to e laltmy & Gloia 1aure. | finanzia
ment previstt sono 18,144 miliont
quesCanno, 14,112 {1 prossimo «
BG4 nel 2019, AlTAgenzla si appli-
cano lc stessc norme che disciplina-
no le agenzie di somministrazione,
eccetly il finanzlamento, che & pub-
blien, il persotale avra un'indeindta
per le glornaie di mancato avviamen-
to al lavoro ¢ § lavaratori individuati
devono acceftare 1implego proposty,
pena la cancellazione dagll elenchi
detennt] dall'ente. Lagenzia del lave
ro per Taranto ¢ Giola Tauro ¢ stala
riapprovata dal governo a fine anno
dopo Ja bocctatura della commissione
bilancio della Camcra.
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Piazzale in condizioni precarie: un mezzo oscilla tra le buche

Porto di Gioia Tauro, due nuovi incidenti

Un carrelio urtato da una gru in movimento

Alfonso Naso REGGIO CALABRIA Torna
prepotentemente alla ribalta il problema della
sicurezza all' interno del porto di Giocia Tauro.
Negli ultimi giorni si sono verificati due
incidenti all’ interno dell’ area di piazzale dello
scalo calabrese gestito dalla societa
Medcenter Container Terminal.

Per fortuna entrambi gli eventi non hanno
provocato feriti gravi ma toma sotto i ri flettori
soprattutto la condizione del piazzale di
lavorazione dei contenitori. Sembra che propio
per la siluazione del piazzale sia stata la
causa di uno dei due incidenti. Un dei carrelli,
infatti, avrebbse pericolosamente oscillato
andando a finire anche danneggiato. Il
portuale a bordo avrebbe avuto ripercussioni
alla schiena.

Le buche nel piazzale da tempo sono oggetto
di segnalazione all' azienda terminali sta ma
ancora il tutto non & stato risolto e soprattutto
in alcune zone la situazione & preoccupante.
Un aitro incidente si & verificato softo una delle
grandi gru che lavorano le navi. Uno dei
carrelli sarebbe stato urtato da una parte della
gru in movimento.

Anche in questo casec panico ma per fortuna
poche conseguenze per gli operai. Si ricorda
che nei mesi scorsi si era verificato un altro
incidente con una nave che ha urato violentemente con la banchina durante una fase di manovra dentro
il canale portuate. In quel caso erano stati aperti anche alcuni procedimenti per verificare le

responsabitita. Anche in questi ultimi casi saranno aperte le necessarie verifiche per le garanzie di
sicurezza.d,

ALFONSO NASO

e e e
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Capitaneria Olbia 56 abilitati al salvataggio

OLBIA - Nei giorni 13 14 e 15 dicembre si sono tenute ad Olbia le ultime sessioni
d’esame dell’anno volte al conseguimento del certificato per i Marittimi Abilitati ai
Mezzi di Salvataggio, necessario al fine di poter svolgere a bordo la mansione di
ammaino e condotta dei mezzi di salvataggio in caso di emergenza, cosi come pre-
scritto dalla normativa internazionale e recepito dalle vigenti leggi italiane.
L'inaspettato numero di richieste d'esame ha impegnato la Capitaneria di Porto ad
organizzare tre commissioni ogni giorno per tre giorni consecutivi per permette a
tutti gli istanti di sostenere l'esame.
Alla fine delle prove sono stati 56 i nuovi abilitati, che potranno gia da oggi inserire
tra le proprie competenze questa nuova funzione, rendendosi pit appetibili sul
mercato del lavoro.
Centrale e stato il lavoro svolto dalla Capitaneria di Porto in sinergia con i comandi
di bordo delle navi che in questi giorni hanno scalato il porto di Olbia. Le Compa-
gnie di Navigazione hanno infatti messo a disposizione 3 navi al giorno per lo svol-
gimento delle prove pratiche a testimonianza del forte interesse per
I'aggiornamento e la professionalizzazione dei marittimi italiani.
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In riva allo Stretto

Proroga fino al 30 giugno

De Simone commissario Lo scenario dei
prossimi mesi, per I' ancora attuale Autorita
portuale di Messina -Milazzo, sembra ormai
delineato. Se il Governo Gentiloni concedera i
previsti sei mesi di proroga fino al 30 giugne
2017, accogliendo la proposta del ministro
Delrio, I' attuale commissario, |I' ex presidente
Antonino De Simone pare destinato a rimanere
in carica sino alla slessa dala. L' atiuale
mandato di De Simone & stato conferito infatti
con riserva d' estensione oltre la scadenza del
28 febbraio fino all’' insediamento del
presidente dsila nuova Aulorita di Sistema.
Vista I' esperienza quinquennale maturata da
De Simone, e i tempi della procedura, la sua
conferma da commissario sembra la soluzione
pit logica.

e
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L' Autorita portuale rimarra in vita cosi com' & fino al 30 giugno

Gli ultimi sei mesi di autonomia

Obiettivo: "sfruttare” la proroga per completare i processi in corso

Sebastiano Caspanello Cosa riuscira a fare I

Autoritd portuale in quelli che, a meno di

inattese novita, saranno i suoi ultimi sei mesi

di autonomia? E questo il quesito che

giocoforza ci si trova aporre, dopo la doppia

notizia di sabato: la nomina del primo

presidente dell’ Authority "accorpata” di

Messina e Gioia Tauro e la proroga di sei

maesi, finc al 30 giugno, dell’ esistenza dell'

Authority autonoma di Messina e Milazzo. In

entrambi i casi, si tratta di indicazioni del

ministro dei Trasporti Graziano Delrio, nel

primo caso ai presidenti delle Regioni Sicilia e

Calabria, nel secondo al premier Gentiloni,

che con ogni probabilitd non fara che prendere

atto e accordare la proroga, per cui

apparrebbe pit che logica la conferma come

commissario dell' ex presidente De Simone.

| prossimi sei mesi, dunque, saranno

fondamentali per portare a termine o

comungue imprimere la declisiva

accelerazione ad una serie di procedimenti

che vedono I' Autorita portuale protagonista. In

cima alla lista c' & ovviamente ilporto di Treme

stieri, il cul cantiere & ormai ad un passo dal

partire. Poi ci sono i bandi relativi alla

cittadella fieristica, e al teatro in Fiera in

particolare. Senza dimenticare un altro

passaggio chiave, il Piano regolatore del porto e, quindi, il Patto per la Falce.

Questo nel futuro a bravissimo termine. Perché quello di media -lunga durata & gia tracciato e non piace
grancheé al capogruppo di Sicilia Futura all' Ars, Beppe Picciolo: Tulte le preoccupazioni e le perplessita
che avevamo manifestato pid volte sul destino della autonomia della Autority messinese e milazzese si
stanno oggi appalesando! Al di 14 delle indiscusse qualita degli uomini preposii al vertice - specifica
Picciolo - contestiamo il metodo utilizzato per queste scelte e lo scarso coinvolgimento preventivo delle
istituzioni regionali. Mi auguro che il presidente Crocelta possa e voglia dare seguito a quanto
ripetutamente preannunciato sulla rivendicazione della nostra autonomia gestionale portuale e sulla
necessita di pan trattamento rispetto alle realta di Napoli e Salerno. Picciolo e il suo gruppo
chiederanno al presidente una sua precisa presa di posizione, se & il caso anche invia amministrativa,
che possa finalmente fare chiarezza e fare capire ai territori interessali che non ci saranno piu atti, sia
pure di competenza ministeriale, che potranno essere calati passivamente dall' alto. Siamo certi
comunque che anche questa volta la ragionevolezza del Governo centrale prevarra evitando i solili due

pesi e due misure cui tristemente e, purtroppo, "sempre con il capello in mano” siamo stati da tempo
abituati.3.

SEBASTIANO CASPANELLO
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Attualita: gli "spunti” del cronista - MessinaOra.it

Attualita: gli "spunti” del cronista8 gennaio

2017di Gianfranco Pensavalli - Enzo Garofalo,

messinese, deputato, figlio di un noto gestore

di autosalone e di un marchio automobilistico,

esulla perché I' ammiraglio Antonino De

Simone restera commissario Autoritd Portuale

Messina-Milazzo fino a giugno e, quindi, la

proroga per I' Autorita di sistema portuale sara

di altri tre mesi.Sl, il designato & Alberto

Rossi, 2 Palermo andra Pasqualino Maonti e a

Catania Andrea Annunziata ma é una vittoria.

Lo stesso Garofalo & pronto a sfidare I' Enac

per I' Aeroporto del Mela e I' economista

Michele Limosani, gia vice presidente alla

Sogas -Aeroporto dello stretto, invita alla

riflessione sugli euro dell' indianc.Appena

insediato il nuovo arcivescovo Accolla ha detto

che non gli importa un accidenie del passato,

di La Piana, dei pedofili in Curia e dei denari

sottratti ai bisognosi. "Non posso dare giudizi

su cose che non conosco né di gettare fango

sulle persone”. Pure lui dopo i commissari

Raspanti e Papa. |l cronista gli chiedera anche

degli strani rapporti dei Padri Rogazionistie I

associazione Giovanni Paole |, che &

riconducibile a quel Nino Micall, che ha il 2%

dell' Acr Messina, ha poslo il veto alla

cessione di qualsiasi quota societaria a Proto

ed & accusato di aver "riciclato” tantissimi euro di padri che volevan far giocare i figh a Messina.Dalla
Jonica riecco Cateno De Luca, detto er mutanda, autocandidatosi a sindaco di Messina e in attesa della
sentenza sul sacco di Fiumedinisi de! 7 febbraio : vorrebbe che Furci, Sant’ Alessio eSanta Teresa di
Riva si accorpassero e diventassero Costa del Sole.Partecipa alla discussione, Commenta I' articolo su
Messinaora.itTAGS.

GIANFRANCO PENSAVALLI

e e e e — e ]
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The Medi Telegraph

Migranti, al porto di Augusta il record di arrivi nel 2016
Roma - Augusta é stato il porto da record per lo sbarco dei
migranti in Italia e probabilmente in Europa nel 2016.

Roma - Augusta & stafo il porto da record per lo sbarco dei migranti in Italia e
probabilmente in Europa nel 2016. in totale 219 soccorsi, per 26 mila 191 mi-
granti (19.362 uomini, 3.398 donne e 3.431 minori, di cui 2.330 non accompa-
gnati) arrivati. Il Gruppo interforze di contrasto all’ immigrazione clandestina
della Procura di Siracusa ha posto in stato di fermo 217 persone (60 del Gam-
bia, 30 dell’ Egifto, 31 del Senegal, 17 dell’Ucraina, 16 della Nigeria, 10 del
Marocco, 8 del Ghana, 7 del Sudan, 8 della Cosia D'Avorio, 4 della Libia, 4
della Somalia, 4 del Camerun, 5 della Tunisia, 8 della Guineq, 3 della Siriq, 3
del Mali, 2 dell’Etiopia, 2 della Russia, 1 del Ciad, 1 della Guinea Konakry, 1
dell’Eritreq, 1 della Liberia, 1 dell’ Iran e 1 del Togo). Si tratta di quasi uno sca-
fista per gommone soccorso, al 25 dicembre scorso. Oltre a 76 cadaveri e un
aborio al guinto mesi di una ragazza somala.

Quattro i migranti deceduti successivamente in ospedale; una bambina ira-
niana, rionimata e ospeddalizzata. In fotale sefte barche a vela e un pesche-
reccio sequesirati. Il Gruppo interforze di contrasto all'immigrazione clandesti-
na ha gid fermato i primi tre presunti scafisti del 2017: si tratta dei gambiani
Seho Traore, di 12 anni e del ventenne Demba Kontey e di Fay Malik, di 23
anni, accusati di aver condotto due dei fre gommoni con oltre 250 persone
partiti da una spiaggia vicino Tripoli nella notte fra il 2 e il 3 gennaio scorso, e
poi soccorsi dalla nave Aquarius dell’ organizzazione umanitaria italo-franco-
tedesca Sos Mediterranee che opera insieme con Medici senza frontiere, dal-
la nave Gregoretii della Marina militare italiana e una motovedetta della
Guardia costiera. La nave dell’organizzazione umanitaria & atraccata mer-
coledi al porto di Augusta con 378 tra uomini, donne e minori, 12 con i geni-
tori, 38 da soli.
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Giornale di Sicilia

GRUPPO INTERFORZE. Gli extracormnunitari soccorsi avrebbero pagato mille dinari libici per
affrontare il viaggio: nell' ultimo anno 217 persone bloccate dagli investigatori

Sbarchi di migranti ad Augusta: fermati tre giovani
scafisti

Q00 Hanno 19, 20 e 23 anni e provengo da

Gambia e Senegal i primi tre presunti scafisti

del nuovo anno arrestiati ieri dal Gruppo

Interforze di contrasto dell’ immigrazicne

clandestina della procura di Siracusa che, nel

2016, ne ha fermato in tutto 217. Si tratta dei

gambiani Seho Traore, di 19 anni

contrassegnato con il numero 374 e del

ventenne Demba Kontey e di Fay Malik, di 23

anni, accusati di aver condotto due dei tre

gommoni con oltre 250 persone partiti da una

spiaggia libica vicino Tripoli nella notte tra il 2

e ii 3 gannaio scorso. E poi soccorsi dalla nave

Aquarius dell’ organizzazione umanitaria italo -

franco -tedesca Sos Mediterranee che opera

insieme con Medici senza frontiere, dalla nave

Gregoretti della Marina militare italiana e una

molovedelia della Guardia costiera.

La nave dell' organizzazione uma nitaria &

attraccala mercoledi al porto di Augusta con

378 tra uomini, donne e minori, 12 con i

genitori, 38 da soli, che sono apparsi stanchi e

infreddaliti, ma anche molto provati per le

condizioni in cui sono stati tenuti in Libia.

Agli uomini del Gicic, al comando del sostituto

commissario Carto Parini i migranti, hanno

raccontato di aver pagato circa 1000 dinari

libici ciascuno per poter affrontare il viaggio e

di essere stati rinchiusi in un capannone, che sembrava pilu una prigione, per un periodo pil lungo del
solito. | tre presunti scafisti, fermati per favoreggiamento dell' immigrazione clandestina si trovano ne!
carcere di Cavadonna a Siracusa, a disposizione della magistratura siracusana che, grazie al conlinuo
lavoro del Gicic, nel 2016 ha posto in stato di fermo 217 persone (50 del Gambia, 30 dell' Egitto, 31 del
Senegal, 17 dell' Ucraina, 16 delia Nige ria, 10 del Marocco, 8 del Ghana, 7 de! Sudan, 8 della Costa D’
Avorio, 4 della Libia, 4 della Somalia, 4 del Camerun, 5 della Tunisia, 8 della Guinea, 3 della Siria, 3 del
Mali, 2 dell’ Eliopia, 2 della Russia, 1 del Ciad, 1 della Guinea Konakry, 1 dell' Eritrea, 1 della Liberia, 1
dell' Iran e 1 del Togo). Si tratta di quasi uno scafista per gommone soccorso, al 25 dicembre 2016 sono
state infatti 219 le carrette del mare soccorse, can 26191 migranti (19362 uomini, 3398 donne e 3431
minori, di cui 2330 non accompagnati) approdati alporto megarese, Qlire a 75 cadaveri e un 1 feto
abortivo di 5 mesi da ragazza somala.
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- segue

E i continui sbarchi che nel 2016 hanno interessato, pib di ogni altro porto in Europa, lo scalo megarese
hanno pitl volte suscitato le lamentele degli operatori portuali per la difficolta ad utilizzare le banchine
commer ciale. Per questo Pippo Zappulla, parlamentare del Pd e componente della commissione
Lavoro della Camera ha scritto di nuovo al ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio. La solidarieta, I
accoglienza, la sensibilitd umana e istituzionale & una cosa e va garantita, -ha detto- bloccare le attivita
portuali & altro. Chiedo al ministro di fare il punto e urgentementle sull' intera vicenda che riguarda il
porto. Dando risposte perd anche sulla nuova Autorita portuale di sistema che accorpa Augusta e
Calania e su cui di nuovo & calato il silenzio. La scelta del ministro di una fase transitoria garantita dal
commissario per consentire la chiusura dei bilanci 2016 delle rispettive vecchie autorita - ha proseguito
Zappulla- ha un senso se si procede e celermente alla nomina del presidente e alla normalizzazione
degli organismi. Chiedo al ministro di valutare con la giusta e doverosa attenzione le professionalita
presenti nel territorio e in Sicilia perché insistono, profili, competenze e professionalita all’ altezza del
compito ad Augusta, nella provincia e in Sicilia € non si comprende la ragione di una scelta diversa.
(*CESA")
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Ferpress

FVG: Porto Monfalcone. Serracchiani, con sindaco Cisint obiettivi
comuni

{FERPRESS) - Trieste, 5 GEN- “Condivisione e sinergia” su molti aspetti, quali le prospettive del Porto di Monfalcone
e il ruolo di

Fincantieri, senza wutiavia nascondere una differenza di vedute su alire questioni, con comunque “una sincera volonta di
collaborare™.

E’ la sintesi fatta dalla presidenie defla Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, al termine dell’odierna riu-

nione, a

Trieste, con Anna Maria Cisint, sindaco del Comune di Monfalcone da novembre deil’anno scorso.

“In questo primo incontro abbiamo affrontato tutti i temi che riguardano la citta di Monfalcone”, ha commentato Serrac-
chiani, sottolineando come le due Amministraziont, quella regionale e quella comunale, stiano lavorando per il raggiun-
gimento degli stessi obiettivi. “Penso ad esempio al Porto di Monfalcone e alla sinergia con lo scalo di Trieste, ma an-

che ad alcune questioni sollevate dal sindaco, come ad esempio i dragaggi ¢ I'importanza di affrettare I’escavo nella
zona portuale, dove la Regione & assolutamente disponibile a fare la sua parte”.

Cisint ha infauti ringraziato la Giunta regionale e in particolare gli assessori alle Infrastrutture, Mariagrazia Santoro, e
all’ Ambiente, Sara Vilo, per lo stanziamento regionale relativo alle opere a favore della navigabilitd, in particolare del
Canale Est Ovest. Ma la Regione ha predisposto gia da tempo anche proposte concrete su viabilita e posteggi che ri-
spondono pienamente al desiderio dell’ Amministrazione comunale di migliorare le infrastrutture vitali per lacitti e le
sue attivitd industriali.

Di fondamentale importanza, inoltre, gli aspetti legati alla legalita e al lavoro, con in entrambi i casi il ruolo centrale di
Fincantieri. A questo proposito Serracchiani ha espresso I’auspicio — e si & detta pronta ad intercedere - affinché il nuo-
vo ministro dell’ Interne, Marco Minniti, prosegua il lavoro iniziato dal predecessore Angelino Alfano finalizzato alla
firma del Protocollo di legalith con I’ Azienda che includa, chiaramente, anche lo stabilimento di Monfalcone.

“Per quanto riguarda Fincantieri — ha poi aggiunto Serracchiani — ¢ importante che il sistema degli appalti, visto anche il
nuovo

Codice in materia, dia importanza alla creazione di posti di lavoro in loco™. Si tratta, & emerso durante I'incontro, di un
oriecntamento fortemente sostenuto anche dal sindaco di Monfalcone Cisint.
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Il Secolo XIX

B PREVENZIONE

Sicurezza sui traghetti
asse Genova-Tunisia

FREGATTI = INDICE>> 3

L'INTELLIGENCE FA RAFFORZARE ICONTROLLI PER PREVENIRE GESTI DIMOSTRATIVI

Allerta sulle navi per Genova
«Mainostri 007 collaborano»

Parlail console tunisino, sotto protezione dopo minacce jihadiste |

ILCOLLOQUIO

TOMMASO FREGATTI
MATTEQINDICE

GENOVA. La prima risposta é
quella tipica d'un diplomati-
co: «Ci sono molti operatori
chelavorancperlaprevenzio-
ne al parto de La Goulette {lo
scalodiTunisi, ndr),chehanno
come obiettivo prioritario la
sicurezza nazionale nostra e
dei paesi verso i quali partono
le navi, e ovviamente quella
delletraversate=.
NasrBenSullana ha48anni,
& il console tunisino a Cenova
esacheilsuoruologli permet-
te di spingersi fino a un certo
punto: «Questo é il mio modo
di rispondere suli'esistenza
d'informazioni che indicano
le navi per il capoluogo ligure
potenziale bersaglio di gesti
dimostrativi, Aggiungo che &
dovere ¢ responsabilitd dei
servizi segreti curare loscam-
bio, i ministeri dell'Interno so-
noincontattoe ogni aggiorna-
mento viene fornita alle auto-
rita liguri per rendere la situa-
zione migliore, Nondobbiamo
dimenticare che gli attacchi
possono verificarsi anche do
vele forze dell’ordine sonn at-
tente: i terroristi non colpi-
scono per diletto, ma perché
credono in quello che fanno e

sono disposti a morires. scongiurare rischi sia in situa-

ziont dinormalita che di anor-
Le nuove informazioni malitas,
Ben Soltana éin Liguriadaol- Non & csattamente digiuno
tre un anng, in una delle rap- di approfondimenti sul terro-
presentanze diplomatiche pit rismo di matrice islamista, e

= tmportalid'talia Genovadin- nel capuoluoge ligure vive sol-

fatti connessa alla Tunisia con to protezione della polizia: al
una seric di traghetti che tra- loggio sorvegliato, sposta-
sportano quasi ogni giorno menti preceduti spesso da
migliaia di persone da e peril “benifiche” ad opera degli ar-
Nordafrica, <l collegamento - tificieri e non si tratta d'un di-
conferma una gualificata fon- spositivo di routine, Il suo no-
tedel Viminale al Secolo XIX - & me era infatti uno dei 50 inse-
statoindicatodarecentiecon- riti in un documente mano-
divise notizie d'intelligence scritto rinvenuie nel covo
come obiettivo sensibile, teo- d'un gruppo dijihadisti uccisi,
rico bersaglio di gesti dimo- secondo le notizie fornite da
strativi commessi da fonda- . . . T
mentalisti. Magari non un at- dlcuni giornali nordafricani,
tentato nell'accezione in cui Peimesiscorsidaforzedisicu-
siamo abituati a concepirio, fc22a algerine al confine tra
con vittime, ma un blitz ccla- Algeria e Tunisia.

fferife per attirare |'attenzio Lalistadei bersagli

Ben Soltana resta su ragio-
namcenti piit generici, senza
smentire: «Le autorita del por-
to di Genova conoscono bene
sia la situazione complessiva
che i pericoli specifici, e credo
stiano lavorando molto bene.
A livello consolare il nostro
compito & di rendere pia facili
le procedure, e piit conforte-
voli i viaggi, per chi dall'ltalia
va in Tunisia e per coloro che
dalla Tunisia tornano qui. So-
sleniamo ugni sforzo della po-
liziadifrontiera,delle Dogane,
della Digos, dellaguardiadifi-
nanza e dei carabinieri per

Sitrattava di un elenco di per

sonalita politico-istituzionali
da eliminare, di cui I'ltalia &
stala messa a conoscenzaed é
cosi scattata la sorveglianza.
+Spno rimastosorpreso - spie-
ga - nel ritrovarmi in quellali-
sta: non appartengo a partitie
non mi reputo cosiimportan-
te, E ci tengo a ribadire che la
Tunisiahabisognodicoopcera-
zione e sviluppo, non d'essere
accostata sempree solo al ter-
rorismo. Necessitiamo della
collaborazione dei paesi ami-
ci,cnme I'lifalia, per completa-
re la transizione democratica.
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Eeconomiasanache pudspin-

erci versomaggiori garanzie.
E,apmpusilo%lglmarge. lacres; A COLLABORAZIGNE IL MONITO
scitadelle nazionichesiaffac- | ministeri Bisogna tenere
ciano sul Mediterranco do- dell’'Interno sano distint
vrebbe essere una priorita per . . ,!S n ,e .
tuttis. In contatto e ogni l'immigrazione
InLiguriavivono3.520wni-  aggiornamento illegale e legale

sini con regolare permesso di .
soggiorno, 1.343 censiti nel Wenef ormito

[ - - -
Comune di Genova, Una dilo- alle autorita hgun gﬁ;‘:gﬂ;ﬁ’g}ﬁh
o, I'imam Mohamaed Naji, &
indagato da sei mesi per asso-
ciazione confinalitaditerrori-
smo,accusatad’essereunpre-
dicatore estremista in contat-
to con altri fanatici: «Una per-
sona su migliaia non significa
niente, I'emergensa non deve
omologare tutti». E il medesi-
mo assunto da cui parte per
commentare l'accelerazione
dell'esecutivo italiano sulla
{ri)nascita dei Cie e sulle
espulsioni degli immigrati ir-
regolari dopo la sparatoria a
Milano in cui & morto l'atten-
tatore di Berlino Anis Amri
(tunisino che spari dall'italia
dopnunamancatacspulsione,
materializzandosi in Germa-
nia): «] terroristi vanno ane-
stati, I'immigrazione illegale
distinta da quctla legale, E per
colpa dei fuorilegge non pos-
sono essere colpite persone
che vivonoelavoranoreyolar-
mente. Noi siama qui per ga-
rantire i diritti dei tunisini che
si comportanc in modo cor-
retlo e per collaborare alla si-
curezzadeiluoghiin cuivivia-
moe. Condividendo, cvidente-
mente, pureireportpili delica-
ti sui potenziali pericoli a
bordo dei traghetti.
fregaitidisecoloxixi:
indicegilsecaloxiw it
€ BYNCND ALCUNIDIRITTIRISER AT

.-_...hm.... ..._.n..d
.

Cantrolli di polizla ed esercito nel porto di Genova dopo V'attracco di un traghetto provenlente dalla Tunisla
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Informazioni Marittime
Marina dArechi si presenta al London Boat Show

J Vs o

Marina d’Arechi sbarca a Londra. E lo fa a poche settimane dal completamento delle opere a mare che
seqna la nascita del pid grande porto turistico del Sud Italia. Il nuovo scalo & stato presentato in
anteprima al London Boat Show che & in corso di svolgimento nei Docklands di Londra. E la presentazione
& coincisa con l'ufficializzazione di un accorde di collaborazione commerciale con Camper & Nicholsons
Marinas (CNM) che fornira al management di Marina d’Arechi (che entra cosi a far parte del 1782 Club
di CNM) un supporto diretto nelle attivita di marketing internazionale.

Camper & Nicholsons & -~ come noto - gruppo leader nelia grande nautica e in particolare nel mercato dei
maxi yacht con una presenza qualficata nel mercato della compravendita, del noleggio, della gestione
della pits consistente flotta mondiale di grandi imbarcazioni da diporto, ma anche in paralielo, nel marke-
ting internazionale delle strutture recettive per queste barche, assurgendo a vero € propric marchio di
qualita per i porti turistici.

£ non & un caso che a tenere a battesimo i porto ideato, progettato, realizzato e gestito dal gruppo Gal-
lozzi di Salerno, sia la capitale del Regno Unito. Proprio il gruppo Gallozzi vanta vere e proprie radici in
Gran Bretagna: il suo fondatore. Giuseppe Joe Gallozzi (scomparso nel 1991), padre di Agostino
Gallozzi (a! centro nella foto in home page), oggi chairman del gruppo e presidente anche di Marina
d’Arechi, era stato insignito nel 1984 del titolo di Baronetto della Corona britannica per il contributo ecce-
zionale dato allo sviluppo dei traffici manttimi e del commercio fra Italia e Gran Bretagna.
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Tempo Stretto

politica
Rada San Francesco: il documento di CMdB sul
rinnovo della concessione

Sul rinnovo della concessione. Non @ pacifico
che la concessione per la Rada San
Francesco, in scadenza il marzo venturo,
debba necessariamente essere nuovamente
bandita. Diverse scluzioni avanzate, tra le
quali I' apertura del terzo scivolo di Tremestieri
e lo spostamento al molo Norimberga, stante
anche I' imminente inizio dei lavori per la
nuova via Don Blasco, consentirebbero infatii
una nuova destinazione per la rada. Nel tempo
di conclusione dei lavori, la rada potrebbe
comunque essere impiegata mediante
meccanismi di locazione degli spazi su base
giornaliera.L' area liberata si inserirebbe nel
tanto agognato pianc di recupero del
waterfront che, nonostante I' apprezzato sforzo
dell' amministrazione comunale che ha gia
prodotlo alcuni langibili risultatli, continua ad
essere frammentato e limitato. In particolare '
area in questione avrebbe il grande pregio di
ricongiungersi a nord al lungomare del Ringo
e a sud all’ area fierislica, ancora chiusa da
lucchetti e cancellate.Qualora I' Autorita
Portuale dovesse ostinatamente proseguire
nella sua idea di nuovo bando, i seguenti punti
fermi vengono formulati.- Sulla redazione della
nuova concessione, Per garantire |a pii ampia
condivisione della nuova concessione con gli
organismi territoriall, si chiede che il disciplinare di gara venga scritto dall’ Autorita Portuale insieme al
Comune di Messina e alla Citta Metropolitana di Messina. Il passagglo finale in Comitato Portuale infatti
ha generalmente pitt il senso di una ratifica formale a valle di un lavoro gia fatlo. Inoltre ' ampiezza del
Comitato, il coinvolgimento di numerosi enti non interessanti nonché delle compagnie di navigazione
direttamente coinvalte non garantirebbero il giusto equilibrio delle forze e un' adeguata imparzialita.- Sui
termini della nuova concessione. La durata della nuova concessione non pud e non deve essere
condizionata alia realizzazione del nuovo porto. Tale condizione innescherebbs inevitabilmente un
pericoloso conflitto d' interessi con gli armatori che trarrebbero beneficio dal prolungarsi dei tempi di
realizzazione delle opere. In Italia le opere pubbliche sono malate di burocrazia e inefficienza che
spesso decuplicano i tempi di capitolato e la paventata condizione rischierebbe di allungarli
ulteriormente, oltre ad ingenerare inevitabili sospetli ad ogni ritardo. Una soluzione potrebbe essere
quella di prevedere un canone concessorio a lariffazione crescente, in modo da rendere vantaggioso un
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- segue

rapido trasferimento a nuovo porto.- Sulle sanzioni da prevedere nella nuova concessione. Il nucvo
bando dovra necessariamente preveders, clire alla limitazione per i TIR, anche le misure punitive che la
compagnia aggiudicataria dovra subire, qualora inadempiente. E assurdo che la sistematica violazione
di una concessione dell' Autorita Portuale, stante peraltro la responsabilita di controllo della Capitaneria
di Porto, debba sortire come unico effetto qualche multa ai trasportatori della Polizia Municipale, il cui
sforzo & comunque apprezzato, e nulla alle compagnie di navigazione. La compagnia aggiudicataria
dovra essere sanzionata per ogni TIR non autorizzalo indebitamente trasportato e I' autoritd marittima
dovra provvedere a comminare le multe - Sulla tariffazione agevolata. Le compagnie armatrici hanno da
sempre dimostrato, nello Stretto, di non intendere acconsentire ad inserire nei loro piani tariffari biglietti
agevolati per i residenti. Sulla base della corposa documentazione in termini di Giurisprudenza sulla
continuila territoriale, I' Aulorila Portuale ha la possibilita di inserire nel disciplinare di gara un requisito
minimo di partecipazione che imponga alle compagnie concorrenti di prevedere una tariffazione
agevolala per i residenii delle due aree metropolitane di Messina e Reggio Calabria.- Sul perdurare
delle violazioni del termini di concessione. La concessione in scadenza a Marzo p.v. & stata
ripetultamente violata in merito alla impossibilila di iraghettare mezzi pesanli se non "per comprovata
inagibilita del porto di Tremestieri". Tale violazione & stata fatta sulle spalle dei cittadini che hanno
dovuto subire gli effetti impuniti in termini di polveri sottili inquinanti, rumore, usura del manto stradale e,
non ultimo, rischio per la pubblica incolumita. Numerose ordinanze di flimitazicne viaria stanno
nascendc in tutta Europa in questi giorni e possono essere prese come modello dalle amministrazioni
cittadine.- Sull' unitarieta della concessione. La concessione, da sempre considerata come indivisibile,
pud essere invece formulata in modo da garantire | accesso a due compagnie indipendenti. Questo per
garantire I' interruzione del monopolio in atto e di conseguenza una migliore offeria all’ utenza.- Sulla
cartellonistica viaria. L' assemblea invila le amministrazioni tutte, ognuna per la propria competenza, a
garanlire una piu equa cartellonistica che inviti gli aulomobilisti in transito per lo Stretlo ad indirizzarsi
verso i vettori pil prossimi.- Sulla presenza delle Istituzioni all' Assemblea Popolare. L' assemblea
registra con grande delusione I' assenza delle istituzioni invitate, ad eccezione del Comune di Messina,
Tale assenza conferma la sordita e la lontananza di enti come I' Autoritd Portuale e l1a Capitaneria di
Porto che pretendono di perseverare nelle loro linee di governo autorilario, snobbando e mortificando i
rmomenti di incontro con i cittadini. Sono intervenuti, in ordine: Sebastiano Pino - Assessore del Comune
di Messina. Vittoria Faranda e Valeria Grimaldi - portavoce Cambiamo Messina dal Basso, Piero ldone -
Legambiente Villa San Giovanni, Antonio De Luca - Meetup Grilli dello Stretto, Michele Barresi -
Comitato 9 Aprile, Enrica Carnazza, Alfredo Crupi - Rifondazione Comunista, Renato Coletta
consigliere IV Circoscrizione, Filippo Cucinotta, ivana Risitano - Consigliera comunale CMdB, Antonietta
Mondello Signorino - Italia Nostra, Enzo Bertuccelli - CUB, Valerio Perugini, Nicola Marabello, Giovanni
Cianciafara, Marco Oriolesi, Gaetano Cacciola - Vicesindaco del Comune di Messina, Renato Accorinti -
Sindaco de! Comune di Messina.
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Il Secolo XIX

IN RIPRESA IL SETTORE RINFUSE, GLI OPERATORI: «IL PEGGIO E PASSATO»

Flotta mondiale, i greci ancora primi

Ma la crisi colpisce gli armatorl Ie navi tedesche perdono i1 30% del valore

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Primi, ancora undg
volta. Mz in un anno, i greci,
hanno perso il 12% del valore
dellaflotta,

E l'effetto della crisi che ha
colpito duramente anche la
Germania: le portacontainer
tedesche hanno perso il 30%
dellorovalore.llGiapponein-
vece si ¢ difeso meglio e per-
dendo solo 1"1%, si conferma
seconda forza mondiale nel
valore delle navi, a poca di-
stanza dz Atene. Nella classi-
fica delle super potcnze del
mare, laCina grazic alla flolta

ortacontenitori con piu va-
ore al mondo, ¢ in terza posi-
zione. Chiude decimal Inghit-
terra. Ivalori conlenut nel re-
ort scritte da VesselsValue,
anno cambialo gli equilibri,
grazie anche alla mini ripresa
delle rinfuse, 11 2016 & infatti
andato meglio rispetto agli
anniorribilivissutidalmerca
to. Grazie alle acquisizioni a
prezzi di saldo. gli asset delle
tre maggiori flotte di bulker al
mondo (Grecia, Cina e Giap-
pone), & aumentato di 4 mi-
liardi. Nel settore delle rinfu-
se perd «| peggio sembra es-
sere passaro:, Ne sono con-
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Laflotta greca & ancora prima al mondo per valore

vinti anche diversi operatori
chesisonoriunitialondra. La
domanda industriale dovreb-
be crescere nel 2017 e la Cina
davrebbe tornare atrainare il
settore: «<Non ci sard una pro-
ttiva clamorosa nel 2017 -
dicono gli analisti -maorala
situazione & pinstahile rispet-
to al passatos. 1l Baltic
Fxchange ¢ tornato alla fine
del 20186, ai massimi da due
anni ¢ ora svediamn final-
mente [aluce in fondo al Lun-
nels. Le rinfuse sono state at-
traversate da una crisi pro-
fonda che ha fatto pulizia del
seilore e tolto eccesso distiva
dalmercato. Lo stesso schema
che ora in picna bufera, sta
mettendo in pratica il settore
containcr. eScrviranno perd
ancora otto mesidi ratcdino-
lo alte per capire veramente
seil2017 sard I'anno della ve-
raripresas sentenziano da Di
ana Shipping. Il pericolo piis
grande si chiama spaculazio
ne; con i valori cosi bassi, an-
che gli ordinl di nuove navi
potrebbero impennarsi. Ma
pachi ne trarrebbero vantag-
gioe il settore ripiomberebbe
incrisi: perquestogli armato-
ri ripetane «ll monde nen ha
bisognodialtre portarinfuses.

RASSEGNA STAMPA




The Medi Telegraph

Anversq, Jacques Vandermeiren nuovo Ceo della Port

Authority

Anversa - Il nuovo numero uno é stato Ceo dell’operatore Elia do-
ve ha ricoperto diverse posizioni manageriali dal 2001,

Anversa - Jacques Vandermeiren € il nuovo Chief Executive Officer e presi-
dente dell'e Executive Commitiee della Port Authority di Anversa. L'incarico &
partito il primo genndaio. Vandermeiren & stato Ceo dell'operatore Elia dove
ha ricoperto diverse posizioni manageriali dal 2001.
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The Medi Telegraph

Valenciaq, pianificati investimenti per 233 milioni

di euro

Genova - Trentacingue milioni saranno dedicati alla readlizzazione
di nuove banchine e investimenti nella logistica. Miglioreranno an-
che i link stradali e ferroviari.

Genova - La Port Authority di Valencia (APV) ha pianificato investimento per
piu di 233 milioni di euro - Sagunto, Valencia e Gandia - nei prossimi fre anni.
L'annuncio & stato dato nell’ambito del piano di sviluppo sino al 2020. Trenta-
cinque milioni saranno investiti nel porto di Valencia: nuove banchine e inve-

stimenti nella logistica. E previsto anche un potenziomento dei collegamenti
stradali e ferroviari.
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Informatore Navale

L.ondra tiene a battesimo il porto di Marina
d’Arechi,siglato un accordo commerciale con
Camper & Nicholson Marinas

Presentato in anteprima al London Boat Show lo scale turistico appena completato a Salerno

Londra, 6 gennaio 20017 - Marina d” Arechi sharca @ Londra. E 1o fa a poche settimane dal completamento delle opere a mare che

segna la nascita del pid grande porto turistico del Sud halia.

Il nuove porto & stato presentaio in anteprima 4} London Boat Show che ¢ in corso di svolgimento nei Docklands di Londra, E la
presentazione & coincisa con Nutticializzazione di un accordo di collaborazione commerciale con Camper & Nicholsons Marinas
{CNM) che fornird al management di Marina d” Arechi (che entra cosi a far parte del 1782 Club di CNM} un supporto diretto nelle
anivith di marketing internazionale. Camper & Nicholsons ¢ - come noto - gruppo leader nelia grande nautica e in particolare nel
mercato dei maxi vachl con una presenza qualificala nel mercato detla compravendita. del noleggio. della gestione della pid consi-
stente Nona mondiale di grandi imbarcazion da dipone, ma anche in parallelo, nel markeiing imernazionale delle strutture recettive

per queste barche. assurgendo a vero ¢ proprio marchio di qualith per i porti wristict.

E non ¢ un caso che a tenere a battesimo il porto ideato. progettato, realizzato e gestito dal gruppo Gallozzi di Salerno, sia 1o capita-
le del Regno Unito. Proprio il gruppo Gallozzi vanta vere ¢ proprie radici in Gran Bretagna: il suo fondatore . Giuseppe Joe Galloz-
zi {scomparso nel 1991, padre di Agestino Gallozzi, oggi chairman del gruppo e presidente anche di Marina &" Arechi. era stato
nsignito nel 1984 del titolo di Baronetto della Corona britannica per il contribute eccezionale dato allo sviluppo dei trattici mariiti-
mi ¢ del commercio tra halia e Gran Bretagna.

Per il gruppo Gallozzi. che ha tenuto vive le sue relazioni con Londra e Ulnghitierra. si tratta quindi di un vero ¢ propriv ritormno a
casa oltre che di una importante missione di marketing in un mercato, quello inglese, che guarda con crescente imeresse alle infra-

strutture nautiche di valore in Medierraneo.

11 ponio di Marina d"Arechi si presenta al London Boat Show con un biglietto da visita colmo di record: & Il pid grande (con i suoi
340,000 metri quadri specchi acquei messi a disposizione dei dipostisti). il pit moderno per qualita dei servizi e per gli standard di
sicurezza, ma specialmente it pid “blue™ del Mediterraneo per la cura assoluta dell’ambicnte nell’utilizzo di materiali naturali, o
partire dalls diga sovra-tlutto. twutta in roccia tipica della costiera salernitana, a1 pontili rgorosamente in legno riciclato,

all*arredamento cco-sostenibile e @ sisteom di riciclo dei nhui,

Marina d"Arechi. ha completato da poco pia di due settimane tutte le opere a mare del porto contraddistinio da una scelta architet-

tonica di fondo: quella di essere un’isola della nautica collegata alla werra ferma da un ponte.

Con olire 120 milioni di euro di investimenti privat (80 dcei quali concentrti nella realizzazione della struttura a mare). Marina
d’ Arechi si connota come una delle pin imporiants strutture turistiche realizzate nel Mezzogiomo. Fruito dell iniziativa lanciata
come idea nel 2000 da uno dei pid ottivi gruppi imprenditoriali del Mezzogiomo, il Gruppo Gallozzi di Salerno che ne & I"azionista

di maggioranza con il 68% {Invitalia detiene il 32%). il nuovo porto turistico & stato realizzato interamente in finanza di progetto.
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- segue

Forte degli ulteriori 270 posti per barche da 14 a 35 metri della nuova “spina-pontile” e della nuova area per mega yacht ¢ navi da
diporto. & in grado ora di attware una politica commerciale aggressiva sia sul mercato jtaliano che su quello internazionale.
“vendendo™ una posizione geografica unica a poche ore di navigazione datle pit affascinati mete mediterranee del wrismo nautico
(Capri, Ischia, Amalfi, Ravello. Positano ¢ il Cilento).

Marina d'Arechi in cifre

Totale ormeggi disponibili 945 di cul:

599 per imbarcazioni comprese tra gli 8 mt. e 15 mu

265 per imbarcuziont comprese trai 16 mt. ¢ 24 mt.

81 per navi maggiori di 23 mt,

85% il tasso d'occupazione registrato nell’estate 2016 pan all’85%

120 mifioni di investimento in project finance
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